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CALENTADOR - Herramientas Especiales / Procesos de Ajuste de Servicio

CALENTADOR

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta Nombre y nimero

Utilidad

= |

Extractor de ornamentos

Retirada de parrilla del desempafiador y
embellecedor del calentador de regazo.

Alambre de control de
cambio de salida de aire

SR A

PUNTOS DE AJUSTE DE SERVICIO
AJUSTE DEL SISTEMA DE CONTROL
DEL CALENTADOR

PALANCA DE CAMBIO DE LA SALIDA
DE AIRE

1.

Mueva la palanca de cambio de salida de
aire a cada posicién y compruebe el flujo de
aire con el soplador funcionando.

Si el flujo de aire no es correcto en cualquier
posicién de la palanca, ajuste el alambre de
control. Si este ajuste no sirve, ajuste el
amortiguador.

AJUSTE DEL ALAMBRE DE CONTROL
DE CAMBIO DE LA SALIDA DE AIRE
1.

Desconecte el conducto del desempafiador y el
conducto del calentador (B) en el lado del asiento
del conductor de la unidad del calentador.
Desconecte el alambre de control de cambio de
salida de aire de la palanca del amortiguador y el
clip de la unidad del calentador.

Ponga la palanca de control de salida de aire en
la posicion “ &;”.

Gire la palanca del amortiguador de salida de aire
completamente en el sentido de la flecha.
Conecte el alambre de control de cambio de la
salida de aire y la parte del clip de la unidad del
calentador.

PRECAUCION

Aseglirese de que la palanca no se mueve
al grapar.

Compruebe que la palanca de cambio se mueve
con suavidad a cada posicion y que el flujo de
aire es el correcto para cada posicién.

Si el flujo del aire no es correcto para ninguna de
las posiciones de la palanca de control de cam-
bio de salida de aire incluso tras ajustarse el
alambre, ajuste el amortiguador de VENT y el
amortiguador de FOOT/DEF.

Conecte el conducto del desempariador del lado
del conductor y el conducto del calentador de
regazo (B) a la unidad del calentador.

e e ——————————————————— e S NNE————S
L ——————
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CALENTADOR - Procesos de Ajuste de Servicio

D 9 dor
x de cambio de salida de aire

N W e sl P

_p Palanca de amortiguador "VENT"

amortiguador
FOOT/DEF

(RN

AJUSTE DEL AMORTIGUADOR

1.

Desconecte el alambre de control de cambio
de salida de aire de la palanca del amor-
tiguador de cambio de salida de aire y el clip
de la unidad del calentador.

Ajuste el amortiguador (VENT) como se indi-

ca a continuacién:

(1) Suelte el clip de la salida de la palanca del
amortiguador de cambio de salida de aire y
desconecte el enlace para el amortiguador
de VENT de la palanca del amortiguador de
cambio de salida de aire.

(2) Vuelque totalmente la palanca del amor-
tiguador de cambio de salida de aire en
el sentido de la flecha.

(3) Tire de la palanca de amortiguador de
VENT hacia abajo a la posicién (no visi-
ble) que se indica en el dibujo.

(4) Conecte el final del enlace para la palanca
de VENT a la palanca dei amortiguador de
cambio de salida de aire.

Ajuste el amortiguador FOOT/DEF (pies/ desem-

pafiado) como se indica a continuacion.

(1) Suelte el clip de la palanca del amortiguador
de cambio de salida de aire y desconecte el
enlace para el amortiguador de FOOT/DEF
de la palanca del amortiguador de cambio
de salida de aire.

{2) Vuelque totalmente la palanca del amor-
tiguador de cambio de salida de aire en
el sentido de la flecha.

(3) Tire totalmente hacia arriba de la palan-
ca del amortiguador FOOT/DEF hasta la
posicién que se indica en el dibujo. (El
guarnecido debe entrar en contacto con
la caja).

NOTA
Puede confirmarse que la palanca del
amortiguador FOOT/DEF esta hacia arri-
ba por medio de la salida del soplador
del desempafador de la unidad del
calentador{con el conducto del desem-
paifiador desconectado).

(4) Conecte el final del enlace para el amor-
tiguador de FOOT/DEF a la palanca del
amortiguador de cambio de salida de
aire.

Consultando el apartado que explica el
ajuste del alambre de control de cambio de
salida de aire, conecte el alambre de control
de cambio de salida de aire a la palanca del
amortiguador de cambio de salida de aire.
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CALENTADOR - Procesos de Ajuste de Servicio

Tapa de vélvula de agua \

Alambre de contro!
de la vélvula de agua

.,

2

N

I Palanca de valvula
+— Enlace
lip
e ‘
LN Enlace de palanca

\ .3 de vélvula de agua
Palanca de \/ "N\
amortiguador de. 1 . v
mezcla de aire -

PALANCA DE CONTROL DE FLUJO
DE AGUA TEMPLADA
1.

Cambie la palanca de control de flujo de
agua caliente desde su posicién mas a la
izquierda hasta su posicién mas a la derecha
y compruebe que se mueve correcta y
suavemente a cada posicién.

2. A continuacién, mueva la palanca de control
de flujo de agua templada a la posicién mas
a la izquierda y verifique que no sale aire
templado al accionarse el soplador.

3. Si el flujo de aire no es correcto en el paso
anterior, ajuste el alambre de control de la
vélvula de agua.

AJUSTE DEL AMORTIGUADOR DE
MEZCLADO DE AIRE
1.

Mueva la palanca de control de flujo de agua
templada a la posicién maés a la izquierda.

2. Desconecte el alambre de control de la valvula de
agua de la palanca del amortiguador de mezcla
de aire y el clip de la unidad del calentador.

3. Retire la tapa de la valvula de agua.

4. Suelte el clip de la palanca del amortiguador
de mezcla de aire y desconecte el enlace
para la palanca de la valvula de agua de la
palanca del amortiguador de mezcla de aire.

5. Empuje la palanca de valvula de agua total-
mente hacla adentro de forma que la vélvula
esté cerrada.

6. Gire totalmente la palanca del amortiguador de
mezcla de aire de forma que el amortiguador de
mezcla de aire esté totalmente cerrado en la
posicién mas inferior.

7. Conecte el final del enlace para la palanca
de valvula de agua a la palanca de amor-
tiguador de mezcla de aire.

8. Tras conectar el alambre de control de vélvula
de agua a la palanca de amortiguador de mezcla
de aire, conecte a la parte de clip de la unidad
del calentador.

PRECAUCION
Procure que la palanca no se mueva al
grapar.

10. Compruebe que la palanca de control de
flujo de agua templada funciona con suavi-
dad en cada posicién. También compruebe
que el amortiguador de mezcla de aire esté
totalmente cerrado cuando se mueve la
palanca de control de flujo de agua templa-
da a la posicién mas a la izquierda y a la
posicién mas a la derecha.
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CALENTADOR - Procesos de Ajuste de Servicio

Abrazadera

3!

kq
. ",‘
(o

Manguera de
unién

SuU
DE
1.

2.

3.

1.

12.

13.

14.

STITUCION DE LA VALVULA
AGUA

Ponga la palanca de control de flujo de agua
templada en la posicién mas a la derecha.
Retire el tapdn de vaciado del radiador y
vacie el refrigerante del motor.

Retire la abrazadera de la manguera para
soltar la manguera del calentador.

Retire la tapa de la valvula de agua.

Retire la abrazadera de tuberia.

Suelte el clip de la palanca del amortiguador
de mezcla de aire y desconecte el enlace de
la palanca de la vélvula de agua de la palan-
ca del amortiguador de mezcla de aire.
Retire la abrazadera de la manguera de
unién.

Corte la manguera de unién.

Retire la valvula de agua del nicleo del
calentador.

Aplique una mano de agua enjabonada en la
superficie interior de las nuevas mangueras
de unién y conéctelos a la parte de tubo de
la valvula de agua y el nticleo del calentador.
Conecte el enlace e instale la tapa del calen-
tador.

Cierre el tap6n de vaciado del radiador y rel-
lene el sistema de refrigerante del motor con
refrigerante. )
Compruebe el funcionamiento.
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CALENTADOR - Control del Calentador

CONTROL DEL CALENTADOR

RETIRADA E INSTALACION

<Pasos de retirada> -
1. Topes de guantera
=pdm 2. Alambre de control de cambio aire re- 4mmp
circulado/fresco
4. Tapones
5. Panel central
6. Conexién del aparejo de cableado del
panel central al conectador del aparejo
de cableado delantero.
7. Conducto de regazo B

QA3 55-6

wé= 9.Alambre de control de cambio de salida
de aire
mp4u 10. Alambre de control de vélvula de agua
11. Juego de control del calentador
12. Conmutador del soplador

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar.

(2) @=wp : Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”

(3) 4= : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

9.

0

2

RETIRADA DEL ALAMBRE DE
CONTROL DE CAMBIO DE SALI-
DA DE AIRE

Empleando un destornillador para apalancar
el clip que sujeta el cable exterior del alam-
bre de control de cambio de salida de aire,
tire el cable exterior para retirarlo del clip.
Desconecte el cable interior del alambre de
control de cambio de salida de aire del
extremo de la palanca del amortiguador de
cambio de salida de aire.

56-
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CALENTADOR -

Control del Calentador

D W

QA3 55-7-2

10. RETIRADA DEL ALAMBRE DE CON-
TROL DEL LA VALVULA DE AGUA

(1) Emplee un destornillador para apalancar y
retirar el clip que sujeta el cable exterior del
alambre de control de valvula de agua.

(2) Desconecte el cable interior del alambre de
control de vélvula de agua del extremo de la
palanca de control de valvula de agua.

INSPECCION
CONMUTADOR DEL SOPLADOR
Terminal
Posicion 1 4 5 3 6 2
| conmutador
OFF
. Oo+0 O
° O O O
® O O O
° oo
NOTA

O—O0 iindica que existe continuidad entre
los terminales.

10.INSTALACION DEL ALAMBRE DE
CONTROL DE LA VALVULA DE
AGUA

Conecte el alambre de control de valvula de
agua a su palanca de la forma que sigue:

(1) Mueva la palanca de control de flujo de agua
templada a la posicién mas a la izquierda.

(2) Con la palanca de control de valvula de agua
presionada hacia adentro en el sentido indi-
cado por la flecha. Conecte el cable interior
del alambre de control de valvula de agua al
extremo de la palanca de control de valvula
agua y fije al cable exterior mediante un clip.



CALENTADOR - Control del Calentador

Palanca dei amortiguador
de cambio de salida de aire

de salida de aire recirculado/fresco

XN
QA3 55-8-2

9.

1)
)

INSTALACION DEL ALAMBRE DE
CONTROL DE CAMBIO DE LA
SALIDA DE AIRE

Conecte el alambre de control de cambio de
salida de aire a la palanca del amortiguador
de cambio de salida de aire de la forma que
sigue:

Mueva la palanca del amortiguador de cam-
bio de salida de aire ala ¥; posicion.

Con la palanca del amortiguador de cambio
de salida de aire presionada hacia adentro
en el sentido indicado por la flecha, conecte
el cable interior del alambre de control de
cambio de salida de aire al extremo de la
palanca del amortiguador de cambio de sali-
da de aire y fije el cable mediante un clip.

INSTALACION DEL ALAMBRE DE
CONTROL DE AIRE RECIRCULA-
DO/FRESCO

Conecte el conectador al actuador de amor-
tiguador de cambio de aire recirculado/ fres-
co.
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CALENTADOR - Unidad del Calentador

UNIDAD DEL CALENTADOR

RETIRADA E INSTALACION

Operacién Preretirada y Postinstalacién
® Vaciado y llenado de refrigerante de motor
(Véase Grupo 14-Procesos de Ajuste de

Servicio) 4

<Pasos de retirada>
1. Conexién de manguera del calentador
2. Panel de instrumento
(Véase Grupo 52- Panel de instrumento) NOTA
3. Conducto (1) Invierta los procesos de desmontaje para
4. Conducto central de ventilacién volver a montar.
5. Unidad del calentador

SUSTITUCION DEL NUCLEO DE
CALENTADOR

1. Retire la tapa de la valvula de agua.
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CALENTADOR - Unidad del Calentador

amorti dor ;e

FOOT/DEF

—

Retire las piezas que siguen para retirar la valvula
de agua.

(1) Abrazadera de tuberia

(2) Enlace de valvula de agua

(3) Abrazadera de manguera de unién

(4) Manguera de unién

(5) Tornillo

3. Retire el enlace de amortiguador FOOT/DEF
de la palanca del amortiguador de cambio
de salida de aire.

4, Mueva la palanca de amortiguador a la posi-
cién en que la palanca del amortiguador de
cambio de salida de aire no sobresalga
mucho hacia el lado del nicleo del calenta-
dor.

5. Retire el nucleo del calentador. Si en este
momento la palanca del amortiguador y el
nidcleo del calentador estan en contactos,
retire la palanca de amortiguador.
PRECAUCION
Para evitar interferencia entre el nucleo
del calentador y la caja, procure no
despellejar el niicleo del calentador al
retirarse el mismo.

6. Tras instalar el nlicleo del calentador y la
vélvula de agua, instale el enlace para cada
amortiguador tras estudiar el apartado de
"Proceso de Ajuste de Servicio"
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CALENTADOR - Juego del Soplador

JUEGO DEL SOPLADOR

RETIRADA E INSTALACION

Operacién Preretirada y Postinstalacién
@ Retirada e instalacién de la unidad MPI )

<Pasos de retirada> ' 5
1. Conducto del calentador de regazo J
2. Guantera :
4= wp updm 3. Alambre de control de cambio
de aire recirculado/fresco
4. Conducto
«an 5. Juego del soplador
6. Resistencia
7.Manguera
8. Motor del soplador
9. Guarnecido
10. Ventilador

NOTA i
(1) Invierta los procesos de desmontaje para 8 ! | 6
volver a montar. $ 4 il
(2) = mp: Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje” 1 I ¢ (
(3) mp4m : Véase “Puntos de Servicio de Montaje” ') .

f— PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRADA

3. RETIRADA DEL ALAMBRE DE
[ CONTROL DE CAMBIO DE AIRE
RECIRCULADO/FRESCO

(1) Emplee un destornillador para apalancar y
extraer el clip qgue sujeta el cable exterior del
alambre de control de cambio de aire recir-
culado/fresco.

(2) Desconecte el cable interior del alambre de
control de cambio de aire recirculado/fresco
de su palanca.

5. RETIRADA DEL JUEGO DEL SOP-
LADOR

(1) Desconecte el conectador del aparejo de
cableado delantero (conectada a resistor).

(2) Retire el perno de instalacién de masa.
(Apretado junto con el juego del soplador).

(3) Retire el perno de instalacién del juego del

soplador.
INSPECCION
RESISTENCIA
Conexiones de terminales Resistencia
3-2(M Bajo) Aprox. 1,22Q
3-1(M Alto) Aprox. 0,41Q
3-4(Bajo) Aprox. 2,25Q
(Alto) Aprox. 0Q

L ]
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CALENTADOR - Juego

del Soplador / Ventiladores

LV

)
©

MOTOR DEL SOPLADOR

(1) Conecte los terminales del motor del soplador
directamente a la bateria y compruebe que el
motor del soplador funciona con suavidad.
Invierta la polaridad y compruebe que el
motor del soplador funciona con suavidad
en sentido inverso.

(2

® PUNTOS DE SERVICIO DE INSTALA-
CION
INSTALACION DEL ALAMBRE DE CONTROL DE
CAMBIO DE SALIDA DE AIRE RECIRCULADO/
FRESCO(Véase P.55-8)
VENTILADORES
RETIRADA E INSTALACION
(Ventiladores del panel de instrumento)
12 '
12
16 ) r\i- ; 1
nh:l' A
17 —5 My
\/ B . ) ‘@ 16
15 . : (Gl -4 gy
| ‘/\ L‘ sanea) ”é'
' (((((((((((6\ 10 b~ o “ o
10 13 <3 | \'Q 15
-6
) r o 1
DY DleT-
°r 2 0
- ~ ol "
2, L s
2
4
<Pasos de retirada> (Véase Grupo 52-Panel de instrumento)
=) 4= 1.Panilla del desempafiador 12. Conducto del desempafiador
2.Embellecedor del calentador de regazo 13. Conducto del ventilador central
L L 3. Conducto del calentador de regazo (B) 14. Salida central de aire
=) 4= 4, Conducto del calentador de regazo (C) 15.Botén
5. Conducto del desempafiador (Izq) 16. Conducto de aire
6. Conducto del calentador de regazo (A) 17.Salida de aire lateral
7.Conducto del desempaifiador (Dcha)
8. Conducto de aire (Dcha) NOTA
(Sélo vehiculos con A/C) . .
- 9.Conducto del calentador de regazo () (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver
- 10. Conducto de aire a montar.
(S6lo vehiculos con A/C) (2) e= = : Véase “Puntos de Servicio de Desmontaje”
11. Panel de instrumento (3) mp¢m : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
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CALENTADOR - Ventiladores

PUNTOS DE SERVICIO DE RETIRA-

DA
1. RETIRADA DE LA PARRILLA DEL
DESEMPANADOR

Mientras emplea un destorniliador para
apalancar el fiador de la parrilla del desem-
pahador, emplee la herramienta especial
para apalancar la punta de la parrilla para
retirarla.

2. RETIRADA DEL EMBELLECEDOR
DEL CALENTADOR DE REGAZO

Mientras emplea un destornillador para
apalancar el fiador del embellecedor de la
parrilla del calentador de regazo, emplee la
herramienta especial para apalancar la
punta del embellecedor de la parrilla para
retirarla.

7. RETIRADA DEL CONDUCTO DEL
DESEMPANADOR (DCHA) / 10.
CONDUCTO DE AIRE (DCHA)

(1) Tire hacia afuera la guantera.
(2) Retire el conducto del desempanador (Dcha).
{3) Retire el conducto de aire (Dcha).

1
Conducto del desem-
panhador (Dcha)

9. RETIRADA DEL CONDUCTO DEL
CALENTADOR DE REGAZO (A)

(1) Retire el panel central (52-Consola de
Suelo).

(2) Retire el juego de control del calentador.

(3) Inserte una mano por el orificio de insta-
lacion del juego de! calentador en el panel y
retire el tornillo de instalacion del conducto
del calentador de regazo (A).

(4) Retire el conducto del calentador de regazo (A).

10.RETIRADA DEL CONDUCTO DE
AIRE (12Q)

(1) Retire el medidor combinado (Véase Grupo
54 Medidores y Mandmetros).

(2) Retire el conducto de aire (l1zq).
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CALENTADOR - Ventiladores

— RETIRADA E INSTALACION (Conductos del calentador trasero)

<Pasos de retirada> NOTA
1. Consola del suelo (1) Invierta los procesos de desmontaje para
2. Asiento delantero volver a montar.
3. Cubreriel
4. Moqueta

5. Conducto del calentador trasero (B)
6. Conducto del calentador trasero (A)
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CALENTADOR -

Calentador Trasero

CALENTADOR TRASERO

RETIRADA E INSTALACION

Operacion Preretirada y Postinstalacion

® Vaciado y llenado de refrigerante del
motor (Grupo 14-Procesos de ajuste
de servicio)

- <
Masilla 3M ART Parte N° 8634 o equivalente

<Pasos de retirada>
wpm 1.Juego de control del calentador trasero
<Modelos 4 puertas>
2. Alambre de control <4 puertas>
3.Tapa
4.Conexién en aparejo alambrado del
calentador trasero
5.Conexion de manguera de agua y
unidad del calentador trasero
6. Placa
7. Arandela
8.Tubo
9. Conexién de varilla y palanca

10. Juego de vélvula de agua
<2 puertas>

11.Juego de vélvula de agua
<4 puertas>

12. Manguera de unién

13. Motor

14.Ventilador

15. Nucleo del calentador

16. Abrazadera

17.Tapa del ntcleo

18. Guarnecido de caja secreta

19. Caja secreta <2500D>

20. Caja secreta (con silencioso)
<3000G>

om0 e ————————————————————— L TTEET—
L e—
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CALENTADOR - Calentador Trasero

Planca de control de calentador

QA3 55-16-3

INSPECCION

MOTOR

Conecte los terminales del motor directa-mente
a la bateria y compruebe que el motor funciona
con suavidad.

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-

LACION

1. INSTALACION DEL CONTROL DEL
CALENTADOR
<Modelos de 4 puertas>
Tras instalar el control del calentador,
deslice la palanca de control del calentador
para comprobar que la valvula de agua fun-
ciona correctamente.
Si la valvula de agua no se abre (o cierra) por
completo, afloje el tornillo de instalacién del
control del calentador y mueva el control del
calentador para hacer el ajuste.

CONMUTADOR DEL CALENTADOR
TRASERO
INSPECCION

Terminal

Posicién
del conmutador

HI (Alto)
OFF (Apagado)

o|o|0
O

LOW (Bajo) O

NOTA
O——-~0 indica que existe continuidad entre
los terminales
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CALENTADOR - Fontaneria del Calentador Trasero

FONTANERIA DEL CALENTADOR TRASERO

RETIRADA E INSTALACION

Operacion Preretirada y Postinstalacion
@ Vaciado y llenado de refrigerante de motor
(Grupo 14-Procesos de ajuste de servicio)

<2600> <2500D0> 2

Modelos de 4 puertas

<Pasos de retirada>
1. Abrazadera NOTA

=p4= 2. Manguera de agua (P.55-20) (1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a montar.

3. Manguera de union (2) mpem : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”
4. Tubo arrugado

5.Ménsula
6. Arandela
7.Clip <2600G>
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CALENTADOR - Fontaneria del Calentador Trasero

RETIRADA E INSTALACION

<GASOLINA>

(Modelos 4 puertas} <

<Pasos de retirada>
1.Pinza
wmpém 2. Manguera de agua (P. 55-20)
3. Manguera de unién
4. Tubo arrugado
5. Ménsula
6. Arandela

NOTA

(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a montar.
(2) == : Véase “Puntos de Servicio de Montaje”

PUNTOS DE SERVICIO DE INSTA-

LACION
2. INSTALACION DE LA MANGUERA
DE AGUA

Tras instalar cada manguera de agua,
sangre el calentador trasero como sigue:
Coloque la palanca de control de flujo de
agua templada del calentador delantero
en “WARM” y fije el conmutador del
soplador en posicién “OFF”.

Ponga el calentador trasero en la posi-
cién “warm open”.

Lentamente llene el radiador de refriger-
ante hasta su nivel maximo.

Deje calentar el motor hasta que el refrig-
erante alcance la temperatura de 50°C
(122°F) 0 mas.

M

(2
©)
(4

(5) Tras calentarse el motor, sitte la palanca
de control de flujo de agua templada en
el calentador delantero en “COLD”(frio).
Lleve el motor a velocidades de 1,500 a
2,000 r/min, de vez en cuando pegando
acelerones, hasta que fluya aire caliente
por la salida del soplador del calentador.
Coloque la palanca de control de flujo de
agua templada en la posicién “warm” y
compruebe que sale aire caliente.
NOTA
Si existe gran diferencia en temperatura
de soplado entre el calentador delantero y
el trasero, sangre de nuevo.
(8) Rellene el radiador y vaso de expansién
con refrigerante hasta el nivel de especifi-
cacién.

(6)

@)

L — — — —— — — ———— ———— —— —————— ]
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AIRE ACONDICIONADO - Informacién General

AIRE ACONDICIONADO
INFORMACION GENERAL

Motor del soplador Palanca de
Conmutador  cambio de salida
de soplador de aire

Unidad de A/C

Conmutador
de cambio de
salida de aire
recirculado
/fresco

Conmutador de
control de flujo de
agua templada

Conducto del techo

Unidad de A/C
trasera (A/C
doble) :
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AIRE ACONDICIONADO - Especificaciones

ESPECIFICACIONES GENERALES

Elementos A/C sencillo A/C doble
Compresor
Modelo FX-156 —
N° de cilindros 10 —
Cilindro DI mm 29,0 «—
Recorrido mm 25,7 —
Desplazamiento de piston cc/rev 170 —
Cantidad de descarga
Aceite de compresor cc 140-160 “
Equipo protector
Conmutador de presién doble kg/cm?
Lado de baja presién
OFF (APAGADO) 2,0£0,2 —
ON (ENCENDIDO) 2,120,3 —
Lado de alta presién
OFF 27x2 —
ON 18~14 —
Conmutador de temperatura de refrigerante de motor
OFF 113 £3°C -
ON 106°C «—
Prevencién de congelacion °C
(Termistor de temperatura de aire)
OFF 1 —
ON 5 —
Tapén fusible (Temperatura de quemado) °C 103x3 —

Refrigerante y cantidad g

R-12, 910(3202)

R-12, 1390(4902)
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AIRE ACONDICIONADO - Especificaciones/Herramientas Especiales

ESPECIFICACIONES DE SERVICIO

Elementos Gasolina Diesel
Valor estandar
Deflexién de la correa de transmision mm
Con correa nueva 5,0-6,0 5,0-6,0
Con correa usada 8,5-9,5 6,5-8,0
Holgura entre placa de presion y rotor mm
6P 148 - 0,4-0,7
10P 15 - 0,6-0,1
10PA15 0,35-0,65 -
Aumento de velocidad de ralenti A/C rpm 900-950 900-950
ESPECIFICACIONES DE PAR
Elementos kg.m ft. Ibs.
Conducto de succion a la unidad de refrigeracion 3,0-3,5 29.25
Conducto de liquido a la unidad refrigerante 1,2-1,5 9-11
Conducto de liquido al secador receptor 1,2-1,56 9-11
Conducto de succién a la manguera de succion 3,0-3,5 22-25
Conducto de liquido al tubo de liquido 1,2-1,5 9-11
Conducto de liquido al condensador 2,0-2,5 15-18
Conducto de succién al compresor 3,0-3,5 22-25
Conducto de descarga al compresor 2,0-2,5 15-18
Conducto de descarga al tubo de liquido 2,0-2,5 15-18
Manguera de succién y manguera de liquido al compresor 2,0-3,0 15-22
Conmutador de presion (bajo y doble) 0,9-1,1 11-13
Tuerca del eje del compresor 1,5-1,7 11-13
Perno de pasador 25-2,6 18-20
HERRAMIENTAS ESPECIALES
Herramienta Numero Nombre Utilidad
MB 990783 Extractor/instalador Instalacion de placa de
@ dfel 'engran'aje dg retén
pifon de direccién
g
.
MB 990784 Extractor de Extraiga de la parrilla
ornamentos de salida de aire
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AIRE ACONDICIONADO - Ubicaciones de Piezas

UBICACIONES DE PIEZAS

Nombre Simbolo Nombre Simbolo
Relé del A/C D, E (para A/C trasero) K Termistor (para A/C delantero) H
Relé del A/C (motor del ventitador del C Termistor (para A/C trasero) L
condensador) A
Conmutador de presion doble E Valvula solenoide de vacio

Conmutador de temperatura de refriger-

ante de motor

Valvula magnético (para A/C trasero) L

Compartimiento del motor
<2600G, 2500D> <3000G>

'd
Motor del limpia-
parabrisas
Y. A L
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AIRE ACONDICIONADO - Ubicaciones de Piezas

Manguera
superior del
radiador

Conmutador de ter}x- /

peratura de refriger-
ante del motor

<2500D>

Faro (Dcha)

Conmutador
de presién
doble

Wl

<Conjunto de instrumentos>

<2600G>

Manguera
"superior del
radiador

Conmutador =
de temperatura=
de refrigerante
del motor

55-23-4
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AIRE ACONDICIONADO - Ubicaciones de Piezas

LA

55-24-4

<Unidad de A/C trasero>

55-24-6

Relé del A/C

Evaporador
trasero

Véalvula

'magnética
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AIRE ACONDICIONADO - Precauciones de Seguridad

PRECAUCIONES DE SEGURI-
DAD

El refrigerante empleado en el A/C es R-12. Es
transparente e incoloro en estado tanto de
vapor como liquido. Dado que su punto de
ebullicién es a 29, 8°C (-21,7°F), a presioén
atmosférica, serd un vapor a todas las temper-
aturas y presiones normales. El vapor es més
pesado que el aire, es inflamable e inexplosi-
vo. No es nocivo salvo en contacto con llama
desnuda.

No es corrosivo salvo al combinarse con
agua. Deben seguirse la precauciones que
siguen al manejar R-12.

PRECAUCION
Lieve puestas gafas protectoras al revis-
ar el sistema de refrigeracion.

R-12 se evapora tan rapidamente a pre-
siones atmosféricas y temperaturas nor-
males que tiende a congelar todo lo que
toca. Por esta razén debe tenerse sumo
cuidado para evitar que el liquido refriger-
ante contacte con la piel y particularmente
los ojos. Siempre lieve puestas gafas pro-
tectoras al revisar la parte refrigerante del
sistema del A/C. Mantenga a mano una
botella de aceite mineral esterilizado al tra-
bajar en el sistema de refrigeracién. Si entra
liquido en los ojos, emplee unas gotas del
aceite para enjuagarios. El R-12 se absorbe
por el aceite rapidamente.

A continuacion salpique los ojos con agua
fria abundante. Consulte inmediatamente a
su médico incluso si ha cesado la irritacién
tras el tratamiento.

PRECAUCION
No caliente R-12 por encima de 52°C
(125°F).

En la mayoria de los casos, se precisa calor
moderado para aumentar su presién en el
bombin por encima de la presion del sis-
tema al cargar o anadir refrigerante. Emplee
para este fin un cubo o cacerola de agua
caliente a temperatura inferior a los 52°C
(125°F). No caliente el bombin con soplete u
otro medio que pudiera aumentar la temper-
atura y la presién por encima de la indicada.
No suelde ni limpie a vapor cerca de los
componentes o refrigerante del sistema.

PRECAUCION
Mantenga verticales las los bombines R-
12 al cargar el sistema.

Al medir el R-12 que entra en el sistema,
mantenga el depdsito o bombines en senti-
do vertical. Si el contenedor esta tumbado o
invertido, entrara liquido de refrigerante en
el sistema y dafara el compresor.

PRECAUCION
Es esencial que el lugar de trabajo esté
bien ventilado.

Siempre descargue el refrigerante en el sis-
tema de escape del taller o fuera del edifi-
cio. Grandes cantidades de refrigerante en
espacios pequefios, cerrados y mal ventila-
dos puede provocar desplazamiento del aire
y causar asfixia.

Aungue R-12 normaimente es inocuo, su
contacto con llama desnuda hace que el
vapor se vuelva muy téxico. No descargue
grandes cantidades del refrigerante en una
zona con |llama abierta. Se produce un gas
téxico al emplear el detector de fugas por
llama. Evite inhalacién de los gases del
detector de fugas.

PRECAUCION

El refrigerante mancha metales brillantes
y superficies cromadas, y combinado
con humedad puede producir corrosién
severa de toda superficie metalica.

L _____— ]
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AIRE ACONDICIONADO - Procesos de Ajuste de Servicio

PUNTOS DE AJUSTE DE SERVICIO

INSTALACION DEL MANOMETRO DEL COLECTOR

Manémetro
de succién

Vélvula del manémetro
de succion

Amarillo o azul

Manometro de descarga

Valvula del manémetro de
descarga

Las valvula de manémetro de colec-
tor - deben estar cerradas al conectar el juego
de manémetro colector al puerto de servicio del
compresor y la manguera de descarga.

La valvula de manémetro de succién a la
izquierda se abre para proporcionar un camino
entre el manémetro de succion y la salida del
colector central. La vélvula del manémetro de
descarga a la derecha se abre para propor-
cionar un camino entre el manémetro de
descarga y la salida del colector central.

Las instrucciones detalladas para el uso cor-
recto del juego del mandmetro colector se
encuentran en el texto que trata sobre cada
operacién de prueba y servicio que emplean
estos manémetros.

Mandémetro de succién - el lado izquier-
do del juego de colector esta calibrado para

<

Cristal de
/ visionado

-~

registrar 0 a 1kg/cm? (0 a 15 psi) y 0 a 10,2
kg/cm? (0 a 145 psi). Este manémetro esta
conectado al puerto de succion del compresor.

Manémetro de Descarga - el lado dere-
cho del juego de manémetro colector esta cal-
ibrado para registrar 0 a 21 kg/cm? (0 a 305
psi). Para todas las pruebas el manémetro esta
conectado al puerto de descarga del sistema.

La salida de colector - central propor-
ciona la conexién necesaria para una
manguera de servicio larga que se emplea al
descargar el sistema, empleando una bomba
de vacio para "llenar de vacio” antes de cargar
el sistema, y para conectar el suministro de
refrigerante al cargar el sistema.

PROCESOS DE COMPROBACION
SECADOR RECEPTOR

El juego del secador receptor comprende el
depdsito del secador, cristal de visionado del
refrigerante y tapén fusible.

PARA COMPROBAR EL SECADOR
RECEPTOR

(1) Accione la unidad y compruebe la tem-
peratura de la tuberia tocando la salida y
entrada del secador receptor.

(2) Si existe diferencia de temperaturas, el
secador receptor esta restringido.
Sustituya el secador receptor.

56-26




AIRE ACONDICIONADO - Procesos de Ajuste de Servicio

COMPROBACION DE NIVEL DE
REFRIGERANTE POR CRISTAL
DE VISIONADO

El cristal de visionado es un indicador de
nivel de refrigerante. Para comprobar el nivel
de refrigerante, limpie el cristal de visionado
y arranque el motor. Pulse el control del A/C
para accionar el compresor, ponga el conmu-
tador del soplador en HIGH(Alto) y pase la
palanca de control de temperatura al
extremo izquierdo. Tras funcionar algunos
minutos, compruebe el cristal de visionado.

(1) Si el cristal de visionado esta limpio, el
embrague magnético accionado, el
conducto de descarga del compresor
templado, el conducto de admisién del
compresor frio, el sistema tiene carga
completa.

(2) Si el cristal de visionado esta limpio, el
embrague magnético accionado y no
hay diferencia notable entre los conduc-
tos de admisién y de descarga del com-
presor, entonces el sistema ha perdido
algo de refrigerante.

(3) Si el cristal de visionado esta limpio, el
embrague magnético desactivado, el
embrague esta averiado o el sistema
vacio de refrigerante. Haga la prueba de
conmutador de baja presién para deter-
minar la condicién.

Compruebe la continuidad del conmu-
tador de baja presién y de la bobina del

Conmutador de presién doble

ON ---
OFF 200 210 1,200 1,400 Presién
20 @1 {(18-14) 2,700
(27)
kPa

(kg/cm?)

embrague.

(4) Si el cristal de visionado muestra espuma
o burbujas, puede que le falte carga al
sistema. Espuma o burbujas ocasionales
son normales cuando la temperatura
ambiental es superior a los 43°C (110°F) o
inferior a los 21°C (70°F).

Ajuste la velocidad del motor a 1500 r/min.
Tapone el flujo de aire por el condensador
para aumentar la presién de descarga del
compresor a 14,5-15,5 kg/cm? (206 a 220
psi).

Si el cristal de visionado sigue mostran-
do burbujas o espuma, el nivel de la
carga del sistema esta baja.

Al sistema del refrigerante no le faltara
carga salvo que exista fuga. Localice y
repare la fuga. Si se puede reparar la fuga
sin descargar el sistema y la comprobacion
de aceite no es necesaria, emplee el proce-
so0 para corregir el bajo nivel de refrigerante
encontrado en el Apartado de Revision del
Sistema de Refrigerante.

TAPON FUSIBLE

A 103°C ambiental, el enlace fusible se funde
y el refrigerante en el sistema se descarga.
Fundido el enlace fusible, no se puede reutilizar.
Por lo tanto, instale un nuevo enlace fusible
y cargue el sistema con refrigerante.

CONMUTADOR DE PRESION
DOBLE

El conmutador de presién doble es una
combinacién de conmutador de baja presién
{para comprobar la cantidad de refrigerante)
y el conmutador de alta presién (para
impedir el sobrecalentamiento). Esta instala-
do en el tubo de liquido y, cuando la presién
alcanza aprox 2,0 kg/cm? o menos, el com-
presor se detiene, por tanto evitando que el
compresor se perjudique por el calor.
Cuando la presién alcanza 27 kg/cm? o més,
el compresor se detiene, por tanto evitando
sobrecalentamiento.
En general no es necesaria la inspeccién; no
obstante, si se presenta una situaciéon poco
habitual, como no funcionamiento del compre-
sor, compruebe como se indica a continuacién:
(1) Compruebe la continuidad del conmuta-
dor de presién doble.

Estado normal Continuidad
Refrigerante insuficiente

No hay
Temperatura continuidad
anormalmente alta

L —
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AIRE ACONDICIONADO -

Procesos de Ajuste de Servicio

Termistor

Conectador

m@ de 1 pasador

(2) Si no hay suficiente cantidad de refrig-
erante, compruebe la cantidad mirando
por el cristal de visionado del receptor;
suministre refrigerante si es preciso.
(Véase P. 55-36)

Ponga el manémetro colector en sitio
y compruebe si la presién en el lado
de aita presién se ha convertido o no
en la presién de activacién del con-
mutador de presién doble.

3)

Para Comprobar el Conmu-tador de
Temperatura del Refrigerante del
Motor

(1) Retire el hilo del conmutador de tem-
peratura de refrigerante del motor y
cables puente.

NOTA

Para informacién sobre la posicién
de instalacién del conmutador de
temperatura de refrigerante del
motor, véase P. 55-23.

(4) Sustituya el conmutador si no existe con-
tinuidad.(bajo condiciones normales)
PRECAUCION
La condicion puede estimarse como satis-
factoria si existe continuidad. Nunca
aumente la presion en un intento delibera-
do de obtener una temperatura anormal-
mente alta porque ello conlleva el riesgo de
fundir el tapén fusible del receptor.

CONTROL DE CONGELACION

La congelacién del evaporador se controla medi-
ante un termistor acoplado en las aletas del
evaporador. El control es de caracter electrénico
y consiste en dos partes (termorelé y termistor).
Esta conectado en serie con el embrague
magnético del compresor. Cuando {a temperatu-
ra del evaporador cae por debajo de los 3°C
(37,4°F), el compresor se desactiva (OFF).

PARA COMPROBAR EL TERMISTOR

(1} Puentee el cable (BR a BY) de ia parte del
conector.

(2) Encienda el A/C y el soplador.

(3) Momentaneamente ponga el conmutador de

contacto (no vire el motor), escuche el

embragado del embrague.

Si el embrague no se embraga, puede que el

conmutador de presién doble, el cableado

del conmutador de temperatura de refriger-

ante de motor o el fusible estén averiados.

(5) Si el embrague funciona, sustituya el ter-
mostato.

CONMUTADOR DE REFRIGERANTE
DEL MOTOR

El conmutador de temperatura de refrigerante de
motor esta conectado en serie con el relé de poten-
cia del embrague magnético. Desembraga el com-
presor cuando la temperatura del refrigerante del
radiador rebasa los 113°C (235°F) (Motor 3000 a
115°C (239°F)).

Esto tiene el fin de evitar el sobrecalentamiento
del motor cuando el aire de refrigeracién es insu-
ficiente para el condensador y el radiador. Si el
conmutador de temperatura de refrigerante de
motor se activa para desembragar el compresor,
compruebe los estados de superficie del con-
densador y el radiador, tensién de la correa y
nivel de refrigerante y corrija, si procede.

(2) Active el conmutador del A/C y el con-

mutador del soplador.

(3) Momentaneamente ponga el conmutador
de contacto (no vire el motor),escuche el
embragado del embrague.

Si el embrague no se embraga, puede
que el conmutador de presién doble, el
cableado del conmutador de temper-
atura de refrigerante de motor o el
fusible estén averiados.

Si el embrague se embraga, sustituya el
conmutador de temperatura de refriger-
ante de motor.

@)

(4)

(6)
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AIRE ACONDICIONADO - Procesos de Ajuste de Servicio

T EMBRAGUE MAGNETICO
Q\v%%ﬁli — (1) Desconecte el cableado que va al embrague
A P IRN, magnético.
‘\ﬁ%%‘ \‘a\%\] (2) Conecte tensién de bateria (+) directamente
) ‘\"'\ \ .ﬁ)f)‘*' al cableado del embrague magnético.
AN "’ 5 (3) Si el embrague magnético esté en estado

normal, se escuchara un clik. Si la polea y el
inducido no hacen contacto (clik), existe
averia.

Mandémetro Manémetro de descarga COMPR ESOR

de succién (1) Instale el juego del manémetro colector y
ponga del A/C.

(2) Si se indica una presion de aproximadamente
£ 5 kg/cm? (71 psi) en el manémetro del lado de

X succién y una presién de aproximadamente 9
kg/cm? (128 psi) en el manémetro del lado de
descarga, la compresién del compresor es

anormal.

Sustituya el compresor.

Amarilio o azul

de succién de descarga 3 a 4 kg/cm: (43 a 57 psi) en el manémetro del
lado de succién y una presiéon de aproximada-
mente 20 kg/cm? (284 psi) en el manometro del
lado de descarga, se sospecha que existe aire
en el sistema de A/C.
Descargue el sistema, evacue y recargue
con la cantidad especificada de refrigerante.

(4) Durante el funcionamiento del A/C, puede el
aire frio deje de fluir tras un tiempo y man-
tenerse este estado antes de volver a fluir

aﬂ:;‘g&?g: ' ﬁ g‘:ggg:'::a aire frio. Si el aire frio deja de fluir con pre-

Manémetro ﬁ Mandmetro (3) Si se indica una presion de aproximadamente

sion negativa indicada en el manémetro de
lado de succion y una presiéon de 6 a 10
kg/cm? (85 a 142 psi) indicada en el mané-
metro del lado de descarga, se sospecha
que hay agua en el sistema de A/C.
Descargue el sistema. Sustituya el secador
receptor. Evacue y compruebe si existen
fugas, y vuelva a cargar con la cantidad indi-
cada de refrigerante.
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AIRE ACONDICIONADO - Procesos de Ajuste de Servicio

SISTEMA DE COMPROBACION DE FUGAS

Es probable que exista fuga donde se unen dos
componentes. Véase el dibujo para las ubicaciones
posibles. Para la comprobacién de fugas de gas, se
recomienda el uso de un detector eléctrico de
fugas de gas. El gas refrigerante admitido en la
manguera de muestreo hara que la lama cambie de
color proporcionaimente al tamaio de la fuga. Una
fuga muy pequefia producira una llama que varia
entre verde amarillento y verde brillante. Una fuga
grande producira una llama azul brillante.
PRECAUCION
No emplee el detector encendido en lugares
donde existan gases, polvos o vapores explo-
sivos. No inhale los gases producidos por el
quemado del gas refrigerante. Altas concen-
traciones de refrigerante en presencia de una
llama viva se tornan peligrosamente téxicas.
Si la llama permanece de color amarillo brillante al
retirarse el comprobador de un punto de fuga
posible, se esta admitiendo aire insuficiente por el
tubo de muestreo, o el filamento de cobre de
reaccién esta sucio.
(1) Monte el detector de fugas como se indica en
el dibujo y aseguirese de que el detector esté
Comprobador bien asentado sobre la junta de la antorcha.
de fugas de (2) Con la antorcha en posiciéon vertical,
refrigerante enrosque un cargador de butano (en el senti-

Antorcha detectora de
fugas

NDEUD

Compresor
F do de las agujas del reloj) hasta punzarse (no
i emplee fuerza).
. (3) Desenrosque el cargador de butano (en el
g Tubo de sentido contrario de las agujas del reloj)
recogida aproximadamente un cuarto (1/4) de vuelta.
del 303" (4) Apunte la antorcha lejos de su persona y encien-
Ho fugas. da el gas que sale con una cerilla. Siempre man-

tenga la antorcha en posicion vertical.

(5) Ajuste la llama girando el cartucho hacia
adentro o hacia afuera, seguin proceda.

(6) Deje que el filamento de cobre de reaccion se
caliente unos 30 segundos.

PRECAUCION
Nunca retire la carga de butano con la
antorcha encendida o en presencia de
llama desnuda.

(7) Inspeccione todos los conectadores de tubos y
todos los otros puntos de fuga posibles llevando
el extremo de la manguera de muestreo de punto
a punto. Siempre mantenga la antorcha en posi-
cién vertical. Dado que R-12 es mas pesado que
el aire, es conveniente situar el extremo abierto
de la manguera de muestreo directamente debajo
del punto que se estd comprobando. Procure no
pinzar la manguera de muestreo dado que esto
cortara el suministro de aire a la llama y provo-
cara un cambio de color.

(8) Observe cambios de color de la llama. Las
fugas pequefias produciran un color verde y la
grandes fugas un color azul brillante. Si se
observan fugas en los enlaces de tubo, apriete
la conexién mediante llaves abocinadas ade-
cuada, y vuelva a comprobar.
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Termémetro

PRUEBA DE RENDIMIENTO
PRUEBA

Para esta prueba, la temperatura del aire en la
sala de pruebas debe ser 21°C minimo.

L))
2
3)
(4)
(5)

(6)

Conecte un tacémetro y el juego de mano-
metro colector.

Ponga el A/C en ON, la temperatura de panel
el RECIRC, y el soplador al maximo (HIGH).
Arrangue el motor y ajuste rpom a 1000 con el
embrague del A/C embragado.

El motor debe calentarse con las puertas y
ventanillas cerradas y el capoé abierto.
Inserte un termometro en la salida central
izquierda del A/C y haga funcionar el motor
durante aproximadamente 20 minutos.
Observe la temperatura del aire de salida.
NOTA

Si el embrague entra en ciclos, tome la
lectura antes de desembragarse el embr-
ague.
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bador de fugas (1)
4

(3)
4)
(5)
(6)

@

Comprobador PROCESO DE REPARACION DE

Compresor refrigerante FUGA DE REFRIGERANTE
CARGA PERDIDA
.I.ubo de recogi- Si el sistema ha perdido toda su carga debido a
da del compro- una fuga:

Evacue el sistema. (Véase procedimiento)
Cargue el sistema con aproximadamente
una libra de refrigerante.

Compruebe si hay fugas.

Descargue el sistema.

Repare las fugas.

Sustituya el secador receptor.
PRECAUCION

L.a unidades de sustitucion del secador
receptor deben precintarse durante su
almacenaje. El secador empleado en estas
unidades saturara agua con rapidez al
exponerse a la atmésfera. Al instalar un
secador, tenga todas las herramientas y
suministros listos para volver a montar con
rapidez para evitar que el sistema per-
manezca abierto mas tiempo del necesario.
Evacue y cargue el sistema.

BAJA CARGA

Si el sistema no ha perdido toda su carga de
refrigerante, localice y repare todas las fugas. Si
es necesario aumentar la presién del sistema
para localizar la fuga (debido a una carga espe-
cialmente baja) afiada refrigerante. Si es posible
reparar la fuga sin descargar el sistema de refrig-
erante, emplee el procedimiento de correccién
de nivel bajo de refrigerante.

CORRECCION DE BAJO NIVEL DE REFRIGERANTE

‘Manémetro
de succion

Valvula del manémetro
de succion

Agua caliente 52°C

Manémetro de descarga

Valvula del manémetro de descarga

Puerto de
succion
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Dado que el sistema de refrigeracion es
completamente estanco, el nivel del refriger-
ante no bajara salvo que exista una fuga en
el sistema.

Antes de afadir refrigerante cuando la

causa del bajo nivel es desconocida, debe

comprobarse si el sistema tiene fugas.

Suponiendo que las fugas se han corregido

sin descargar el sistema, proceda con el

cargado parcial.

Instale y conecte el juego del manémetro

colector.

(1) Cierre ambas valvulas del manémetro
colector.

(2) Conecte la manguera de prueba del
mandémetro de succién al puerto de
succidn del compresor. Conecte la
manguera de prueba de! manémetro de
descarga al puerto de descarga.

{3) Conecte un extremo de la manguera de
prueba largo a la salida del colector
central y el otro el colector de sumin-
istro de refrigerante.

(4) Cierre dos valvulas de colector de sum-
inistro de refrigerante y abra la vélvula
de suministro que queda.

Retire el capuchdén protector de la
vélvula abierta.

(5) Enrosque un bote de R-12 en la valvula
de colector abierta. Asegurese de que
la junta esté en su sitio y en buen esta-
do. Apriete la tuerca del bote de refrig-
erante y de fijacion del colector para
garantizar hermeticidad. No sobreapri-
ete. 0,8 a 1,1 kgm (6 a 8 ft. Ibs) es sufi-
ciente si la junta esta en buen estado.

(6) Gire la valvula de colector (encima del
bote de refrigerante) totalmente en el
sentido de las agujas del reloj para pun-
zar el bote. Esto cierra la valvula y
precinta el refrigerante en el bote.
PRECAUCION
Nunca caliente los botes pequenos
de refrigerante por encima de 52°C
(125°F) porque pueden explotar.

(7) Coloque el refrigerante en un recipiente
grande de agua caliente a 52°C (125°C).
Coloque el recipiente con el bote de
refrigerante en una balanza de precision
para que pueda pesarse la cantidad de
refrigerante afiadido. Abra la vélvula de
colector de refrigerante.

{8) Purgue todo el aire de las mangueras
de prueba. El aire en el sistema se atra-
para en el condensador provocando
presiones de descarga anormalmente
altas y alteraciones del condensado del

refrigerante.

(9) Ligeramente afloje ambas mangueras
de prueba en el colector del juego de
mandémetro. Apriete las mangueras
nada mas purgarse el aire.

(10) Ligeramente afloje la unién de la
manguera de carga en el colector del
juego del mandmetro. Esto purgara el
aire de la manguera de carga.

Apriete la unién nada mas purgarse el aire.

(11) Con las ventanillas del vehiculo abiertas y
el cap6 levantado, lleve el motor a 1,500
rpm y puentee los terminales del conmuta-
dor en ON para que el embrague se man-
tenga embragado.

(12) Ponga el control del A/C en A/C y el
soplador al maximo.

(13) Si es necesario, bloquee el conden-
sador para que mantenga una presion
de descarga de 14,5 a 15,5 kg/cm? (206
a 220 psi).

El sistema debe permanecer cargado a

través de los puertos de servicio de

succién de evaporaciéon como sigue:

(D Lentamente abra la valvula de
mandémetro de servicio de succion.
Mida el flujo del refrigerante ajus-
tando la valvula del manémetro de
servicio de forma que la presion
registrada en el manémetro de ser-
vicio de succién no rebase 345 kPa
(3,5kg/cmz, 50 psi).

Mantenga el recipiente de refriger-
ante el posicién vertical.

@ Aifiada gas refrigerante hasta que no
haya espuma visible en el cristal de
visionado. A continuacién afada
otros 170g (60z.).

@ Cierre la valvula del mandémetro de
succioén.

PRECAUCION
El exceso de refrigerante en el sis-
tema puede provocar presiones de
descarga anormaimente altas. Debe
tenerse cuidado de que la cantidad
exacta recomendada de refrigerante
se anada tras despejarse la espuma
del cristal de visionado.

@ Cierre la valvula de colector de sum-
inistro. Retire las mangueras de
prueba y los adaptadores de los
puertos de servicio del compresor,
instale capuchones protectores en
jos puertos de servicio y reconecte
el cableado.

® Compruebe el rendimiento del sis-
tema P. 55-31.

L e ——— e ———
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Recipiente colector
de aceite

SISTEMA DE DESCARGA

Dado que el sistema de refrigerante del A/C esta

presurizado, sera necesario descargar el sistema

del todo (en un lugar bien ventilado) antes de
sustituir cualquier componente de refrigerante.

El proceso es como sigue:

(1) Instale el juego de manémetro colector.
Asegurese de que las valvulas del juego de
mandmetro estén cerradas antes de conec-
tar las mangueras al sistema refrigerante.

(2) Instale una manguera largo al conector del
juego de manémetro colector.

Lleve esta manguera al recipiente colector
de aceite cerca de una salida de escapes
del taller.

Se puede hacer un buen recipiente colector
de aceite con una lata de café vacia con
tapa de plastico. Recorte la tapa en Y para
hacer una entrada para la manguera de
refrigerante y una salida para el gas.

(3) Abra la descarga de refrigerante y las valvula
de presién de linea de succién y sople el
refrigerante dentro del recipiente colector de
aceite.

Procure que la manguera no se salga del
recipiente debido al soplado.

(4) Cuando el sistema se encuentre completa-
mente descargado, mida la cantidad de
aceite recogido en el recipiente. La cantidad
de aceite medido debe afadirse al sistema
de refrigerante antes de recargarse. Aiada
aceite nuevo y deseche el usado.
PRECAUCION
Es importante tener la cantidad de aceite
correcta en el sistema refrigerante.

(5) La falta de aceite provocara lubricacién de
compresién inadecuada y hara que falle el
compresor. El exceso de aceite aumentara la
temperatura del aire de salida.

Al instalarse el compresor en fabrica, con-
tiene aceite refrigerante.

Cuando el sistema de A/C est4 funcionando,
el aceite es transportado por todo el sistema
por el refrigerante. Partes de este aceite
quedaran atrapadas y retenidas en varios
lugares del sistema.

Cuando se cambian los componentes del
sistema siguientes, resulta necesario afiadir
aceite al sistema para sustituir el aceite que
se retira con el componente.
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SISTEMA DE EVACUACION

Cada vez que se abra el sistema a la
atmosfera, resulta absolutamente esencial que
el sistema se evacue o0 “vaciado” para eliminar
todo el aire y humedad. El aire en el sistema
de refrigerante provoca altas presiones de
descarga del compresor, caida en el
rendimiento del sistema y oxidacion del aceite
del compresor en goma y barniz. La humedad
en el sistema de refrigerante puede provocar
que la valvula de expansién funcione mal. Bajo
ciertas condiciones, el agua puede reaccionar
con el refrigerante para formar 4cidos destruc-
tivos.

Es necesario cumplir el procedimiento que

sigue para mantener el aire y la humedad

fuera del sistema.

(1) Instale el juego de manémetro colector.
Asegurese de que las valvulas del juego
de mandmetro estén cerradas antes de
conectar las mangueras al sistema
refrigerante.

(2) Lentamente descargue el sistema si el
juego de manémetro colector indica la
presién en el sistema.

(3) Conecte una manguera largo desde la
conexion central del juego de manémetro
colector a la bomba de vacio.

(4) Abra ambas valvulas del juego de
manémetro colector.

(5) Ponga la bomba de vacio en marcha y
hagala funcionar hasta que el manémetro
de succidn del evaporador registra al
menos 1 kg/cm? (15 psi).

Si no se puede obtener al menos 1 kg/cm?
(15 psi), o el sistema bien tiene una fuga o
la bomba de vacio es defectuosa.
Compruebe la bomba de vacio. Si resul-
ta que funciona correctamente, el sis-
tema tiene fugas.

Cargue el sistema con 400 g (140z.) de

refrigerante. Localice y repare todas las
fugas. Descargue el refrigerante y evac-
ue el sistema.

(6) Siga con la bomba en marcha durante
al menos 5 minutos.

(7) Cierre las valvulas del colector y observe

el manémetro de succidén del evaporador
durante 2 minutos. El nivel de vacio debe
permanecer constante.
Si el nivel de vacio cae, el sistema tiene
fugas. Cargue el sistema con una libra
de refrigerante. Localice y repare todas
las fugas. Descargue el sistema y repita
el procedimiento de evacuacion.

CARGANDO EL SISTEMA

El sistema de refrigerante debe haberse
evacuado empleando el procedimiento
anterior antes de cargarse.

Céarguese exclusivamente con refrigerante
R-12. R-12 se suministra en depdsitos a
granel o botes pequefios. Siga las precau-
ciones de seguridad de manejo de R-12
segln se indican al comienzo de este
Grupo.

CARGANDO CON BOTES PEQUENOS
Cuando se empleen botes desechables de
esta clase, siga con cuidado las instruc-
ciones del fabricante.

Aire

Agua caliente

PRECAUCION

Nunca emplee estos botes para cargar
por el lado de alta presion del sistema
(puerto de descarga del compresor) o
en un sistema que esté a altas temper-
aturas, porque las presiones aitas del
sistema pueden trasladarse al bote de
carga haciéndolo explotar.

L e
55-35



AIRE ACONDICIONADO - Procesos de Ajuste de Servicio

Mantenga las valvulas de colector de refrig-
erante taponadas cuando no se estén uti-
lizando.

Tenga juntas de bote de refrigerante al

colector de refrigerante de recambio para

que puedan sustituirse periodicamente.

Esto garantizara la hermeticidad sin el apri-

ete excesivo de las tuercas del bote y del

colector.

(1) Conecte la manguera central del juego

de manometro colector al colector de
suministro de refrigerante.
Gire completamente las valvulas del
colector de refrigerante en el sentido
contrario de las agujas del reloj para
que se abran. Retire los tapones protec-
tores del colector de refrigerante.

(2) Enrosque los botes de refrigerante en el
colector. Procure que la junta de colec-
tor a bote esté puesta y en buen esta-
do. Apriete las tuercas del bote y del
colector al par de 0,8 a 1,1 kgm (6 a 8
ft.ibs.).

(3) Gire las valvulas del colector de refrig-
erante completamente en el sentido de
las agujas del reloj para punzar los
botes y cierre las valvulas del colector.

(4) Purgue el aire de la linea de carga aflo-
jando la manguera de carga en el juego
de mandémetro colector y girando una
de las valvulas de refrigerante en el sen-
tido contrario de las agujas del reloj
para soltar el refrigerante. Cuando el
gas refrigerante comience a escaparse
de la conexidén suelta, reapriete las
mangueras.

PRECAUCION

Nunca caliente los botes pequenos
de refrigerante por encima de 52°C
(125°F) porque pueden explotar.

(5) Abra del todo todas las valvula de
refrigerante que se estén usando y
coloque los botes de refrigerante en un
recipiente con agua a 52°C (125°F) para
calentar los botes de carga y ayuda el
traslado de la carga al sistema. Coloque
el recipiente de agua y los botes de
refrigerante en una balanza y observe el
peso.

(6) Puentee los terminales del conmutador
de baja presion para mantener el
embrague embragado.

(7) Arranque el motor y mueva los controls

a marcha del A/C y posicion LOW del
soplador.

El conmutador de baja presién impedira
el embragado del embrague hasta que
el refrigerante se ahada al sistema. Si el
embrague no se embraga, sustituya el
conmutador antes de proceder.

(8) Cargue por el lado de succién del sis-

tema abriendo lentamente la valvula de
colector de succidon. Ajuste la valvula
segln proceda de forma que la presion
no rebase 3,5 kg/cm? (50 psi).
Mantenga la temperatura del agua en el
recipiente ahadiendo agua templada
segln se precise. Observe el peso el
agua ahadida para garantizar la pre-
cisién al determinar la cantidad de
refrigerante ahadido al sistema.

(9) Ajuste fa velocidad del motor a ralenti
rapido de 1,500 r/min.

(10) Cuando la carga de refrigerante 900g
(31,7 oz.) haya entrado en el sistema,
cierre las valvulas del juego de
manémetro colector, las valvulas de
colector de refrigerante y vuelva a conec-
tar el cableado. Cada bote contiene 397g
(14 oz.) de R-12. Emplee 2-1/2 botes.
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MANEJO DE CONDUCTOS Y ENLACES

Aire Acondicionado Sencillo

Conducto de liquido
Conducto de succion

NOTA
Para informacién sobre
tuberias, véase P. 55-47.

Conducto de descarga

Conducto de succién

Dobleces en las tuberias del refrigerante o cur-
vas pronunciadas en las mangueras reduciran la
capacidad del sistema entero. Se producen
altas presiones en el sistema durante su fun-
cionamiento. Debe tenerse sumo cuidado para
garantizar que todas las conexiones sean
estancas. Al abrirse el sistema para repara-
ciones o sustitucion de conductos o compo-
nentes, puede entrar suciedad y humedad.
Deben cumplirse las precauciones que siguen:
El sistema debe descargarse por completo
antes de abrir un enlace o conexién en el sis-
tema de refrigeracion.

Abra los enlaces con precaucién incluso tras
descargarse el sistema. Si se detecta cualquier
resquicio de presién al aflojarse un enlace, deje
gue sangre la presién atrapada muy lentamente.

Nunca intente volver a doblar los conductos
preformados para que encajen. Emplee el con-
ducto para la instalacién que esta revisando.
Una buena regla para las mangueras flexibles
consiste en mantener el radio de todas las cur-
vas en al menos 10 veces el diametro de la
manguera.

Las curvas mas pronunciadas reduciran el flujo
del refrigerante. Los conductos de manguera
flexibles debe dirigirse de forma que estén al
menos 80mm (3 in.) del colector de escape. Es
buena costumbre inspeccionar todos los con-
ductos de manguera al menos una vez al afo
para asegurarse de que estén en buen estado y
dirigidos correctamente.

Todas las conexiones de fontaneria emplean
juntas téricas que no son reutilizables.

e ——— A ————— A ————————— e —rererere o e—|
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Brida

Brida

RUIDO DEL COMPRESOR

Al investigar un ruido relacionado con el A/C,
antes debe conocer las condiciones bajo las
cuales se producen los ruidos.

Estas condiciones son el clima, velocidad de
vehiculo, en punto muerto y con marcha
puesta, temperatura del motor u otras condi-
ciones especiales.

Los ruidos que se producen durante el fun-
cionamiento del A/C a menudo despistan. Por
ejemplo: lo que suena como una biela o
casquillo fundido puede ser debido a pernos,
tuercas, soportes de montaje flojos o un juego
de embrague suelto. Verifique la tension de la
correa de transmision de accesorios (direccion
asistida, alternador o bomba de aire). La
tensidn incorrecta de la correa puede producir
un ruido que despista con el compresor
embragado y poco o ningin ruido al desem-
bragarse el compresor.

Las correas de transmision son sensibles a la
velocidad. Esto es, a velocidades distintas de
motor, y segun la tension de la correa, las cor-
reas pueden desarrollar ruidos poco habit-
vales que con frecuencia se confunden con
problemas mecanicos dentro del compresor.

INSTALACION DE LA JUNTA TORI-
CA

(1) Limpie la superficie de masilla.
(2) Asegurese de que la junta térica no esté rayada.
(3) Conecte el enlace, instale el fijador y apriete
al par indicado en el dibujo.
La parte interna del sistema de refrigeraciéon per-
manecera en estado quimicamente estable mien-
tras se emplee R-12 y aceite refrigerante puro
libre de humedad. Cantidades anormales de
suciedad, humedad o aire pueden alterar la esta-
bilidad quimica y provocar problemas de fun-
cionamiento o incluso dahos serios si estan pre-
sentes en cantidades mas que mindsculas.
Cuando sea necesario abrir el sistema de refrig-
eracion , tenga a mano todo lo necesario para
revisar el sistema para que el sistema no esté
abierto mas tiempo del necesario. Tape o tapone
todos los conductos y enlaces nada mas abrirse
para evitar la entrada de suciedad o humedad.
Todos los conductos y componentes en existen-
cias de piezas deben taparse o taponarse hasta
que estén listos para usarse.
Todas la herramientas, incluso el colector de sum-
inistro de refrigerante, el juego de manémetro
colector y mangueras de prueba deben manten-
erse limpios y secos.

PROCESOS DE AJUSTE

(1) Seleccione una zona silenciosa para las
pruebas. Duplique las condiciones los mas
posible. Active y desactive el compresor
varias veces para identificar claramente el
ruido del compresor.

Para duplicar las condiciones altas de
ambiente (alta presion de cabeza), restrinja
el flujo de aire por el condensador. Instale
el juego de manometro colector para ase-
gurarse de que la presion de descarga no
rebase los 21,1kg/cm? (300 psi).

Apriete todos los pernos de montaje del
embrague, y tense la correa de transmision
del compresor.

Compruebe que la bobina del embrague
esté apretada (sin rotacién o baile).
Compruebe que las mangueras de refriger-
ante no estén dahados por frotamiento o
interferencia que pueda provocar ruidos
raros.

Compruebe la carga de refrigerante (Véase
“Cargando el Sistema”).

Vuelva a comprobar el ruido del compresor
como en el Paso1.

Si persiste el ruido, afloje los pernos de
montaje del compresor y reapriete al par.
Repita el paso 1.

Si el ruido persiste, sustituya el compresor
y repita el Paso 1.

(2

)

4
(5)
©)

@

D —
55-38



AIRE ACONDICIONADO - Procesos de Ajuste de Servicio

Relé A, B, C del A/C

Relé del calentador,
Relé D, E de A/C

]

- Valvula solenoide de =
aumento de ralenti

Bomba de
vacio de
mano

COMPROBACION DEL RELE DE
POTENCIA

(1) Retire cada uno de los relés de potencia.
NOTA
Para informacién sobre la posicion de
instalacion de cada relé, véase P. 55-22.
(2) Compruebe si existe continuidad entre los

terminales.
Cuando fluye . o
comiente Entre terminales 1-3 | Continuidad
Cuando no ; ) No hay
fluye corri- Entre terminales 1-3 continuidad
ente L
Entre terminales 2-4 | Continuidad

COMPROBACION DEL FUNCION-

AMIENTO DE AUMENTO DE RALENTI
Véase Grupo 11-Ajuste del Motor.

COMPROBACION DEL FUNCION-

AMIENTO DE AUMENTO DE RALENTI

<2500>

NOTA

Al desconectar la manguera de vacio,
siempre ponga una marca de empare-
jamiento para que la manguera pueda
reconectarse en la misma posicion.
Desconecte la manguera de vacio (Rayas
blancas, rayas amarillas) de la valvula
solenoide.

Desconecte el conectador del aparejo.
Conecte una bomba de vacio portatil al niple
al que estaba conectado la manguera con
rayas blancas.

Compruebe la estanqueidad aplicando un
vacio con tensién aplicada directamente
desde la bateria al terminal de la valvula
solenoide y sin aplicar tensién.

M

(2
@)

4)

Tension Niple contrario de la Estado
de bateria vélvula solenoide normal
Abierto C:g% de
Aplicada = .
Tapado con el dedo | ©¢ Mantiene
vacio
Sin aplicar Abierto Se r'nantlene
vacio

(5)

Mida la resistencia de la valvula solenoide.
Valor estandar: 38-44() (a 20°C (68°F))
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CONMUTADOR DEL AIRE ACONDICIONADO

RETIRADA E INSTALACION

QA3 55-40-1
<Pasos de retirada> NOTA
1. Conmutador del aire acondicionado (1) Para volver a montar invierta los pasos de
- desmontaje.
INSPECCION
CONMUTADOR DEL AIRE ACONDI-
CIONADO
Terminal
Posicion 2 6 5 4 1
del conmutador
ON 0010 | O+0O
‘GVSWS55-004 OFF Oo+0
NOTA

O—C indica que existe continuidad entre
los terminales.
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AIRE ACONDICIONADO - Conmutador del Soplador Trasero

CONMUTADOR DEL SOPLADOR
TRASERO
INSPECCION
Terminal
Posicion 1|45 3}| 6| 2
del conmutador
OFF
O+0 O
° O O O
° O O O
o O O
3121 NOTA
6/5]4 O—-O indica que existe continuidad entre
los terminales.
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AIRE ACONDICIONADO - Evaporador Delantero

EVAPORADOR DELANTERO

RETIRADA E INSTALACION

Operacitn Preretirada y Postinstalacién
® Descarga y Carga de Refrigerante Tuerca Unié
(véase P. 55-35) ® nion
A

1
;% Junta térica

Aceite de especificacion: DENSO
aceite 6 o SUNISO 5GS

Tubo Tubo

<Pasos de retirada> PRECAUCION
1. Conexién de conducto de liquido Si se desconectan las mangueras o tubos,
2. Conexién de conducto de succién tapdnelos con un tapén para evitar la entrada
3. Tuerca de polvo, suciedad o agua.

4. Aparejo de guantera
5. Conexién de conectador del aparejo

principal NOTA
6. Junta de conducto (1) Invierta los procesos de desmontaje para
7. Conexion de conducto de vaciado volver a montar.
8. Pemo

9. Evaporador

L ]
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AIRE ACONDICIONADO - Evaporador Delantero

DESMONTAJE Y MONTAJE

<Pasos de desmontaje>
1.Relé del A/C
2. Termistor
3. Tornillo

) 4.Clip
5. Caja del evaporador (superior)
6. Caja del evaporador (inferior)
7.Juego del evaporador

4= Bp@ 8.Valvula de expansion

NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para
volver a montar
(2) 4mmp : Véase “Puntos de Servicio de
Desmontaje”
(3) @ : Véase “Puntos de Servicio de
Montaje”
PUNTOS DE SERVICIO DE DESMON-
TAJE
_— =) 4. RETIRADA DEL CLIP
< Retire los clips con un destornillador de hoja
| [ plana forrada con una toalla de taller para
‘I\‘ 7 evitar dafar las superficies de la caja.
o
ENE =
[

8. RETIRADA DE LA VALVULA DE
EXPANSION

Emplee las llaves para aflojar la tuerca
abocinada en la conexién de tubo (tanto de
entrada como de salida).

PUNTOS DE SERVICIO DE MONTAJE
8. APLICACION DE ACEITE DEL
Vaivula do COMPRESOR A LA VALVULA DE
expansion EXPANSION

Junta térica Aplique aceite de compresor de especificacion
en las juntas téricas e instale la valvula de
Eg expansion en el juego del evaporador.
' Aceite de especificacion: DENSO aceite 6 o
SUNISO 5GS
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AIRE ACONDICIONADO - Evaporador Trasero

EVAPORADOR TRASERO <A/C DOBLE>

RETIRADA E INSTALACION

Operacion Preretirada y Postinstalacion g} 4
e Descarga y Carga de Refrigerante (Véase P. 55-34) Ea
® Retirada e instalacion del adorno de la columna trasera ~—

(Véase P. 52-Adornos)

<Pasos de retirada>
1. Conexion de conducto de liquido (Véase P. 55-38)
2. Conexién de conducto de succién (Véase P. 55-38)
3. Junta térica
4. Conducto
5. Conectador
6. Juego del evaporador trasero
NOTA
(1) Invierta los procesos de desmontaje para volver a montar
(2 m : Piezas no reutilizables

PRECAUCION

Si se desconectan las mangueras o tubos,
tapdnelos con un tapén para evitar la entrada
de polvo, suciedad o agua.

INSPECCION
JUEGO EL MOTOR DEL SOPLADOR

(1) Conecte los terminales del motor del
soplador directamente a la bateria y com-
pruebe que el motor del soplador funciona
con suavidad.

(2) Invierta la polaridad y compruebe que el
motor del soplador funciona con suavidad en
sentido inverso.

RESISTENCIA DEL SOPLADOR

Terminales medidos Valor estandar Q

Entre los terminales 3-®& Aprox. 2,4
Entre los terminales 3~Q) Aprox. 1,2
Entre los terminales Q- Aprox. 0,4

Resistencia del soplador

VALVULA MAGNETICA

(1) Conecte el terminal 1 al terminal positivo (+)
de la bateria, y conecte el terminal 2 al termi-
nal negativo (-) de la bateria.

(2) El estado de la valvula magnética se puede
considerar satisfactorio si se escucha el
sonido de funcionamiento (un clik) de la
valvula magnético al realizarse esta compro-
bacion.

Vélvula magnética
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AIRE ACONDICIONADO - Ventiladores Traseros

VENTILADORES TRASEROS

RETIRADA E INSTALACION

<Pasos de retirada>
1. Parrilla de salida de aire
2. Retenedor B
3. Forro trasero (Véase P. 52-Forro de

Techo y Agarradera) NOTA
4. Juego del conducto del techo (Dcha) (1) Invierta los procesos de desmontaje para
5. Juego del conducto del techo (I1zq) volver a montar.

6. Juego del conducto de techo trasero
7. Conducto de columna
8. Conducto
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AIRE ACONDICIONADO - Juego del Secador Receptor, Condensador, Compresor

JUEGO DEL SECADOR RECEPTOR, CONDENSADOR, COMPRESOR

RETIRADA E INSTALACION

Operacion Postinstalacién

@ Instalacion de la parrilla de radiador

@ Carga de refrigerante (Véase P. 55-35)

® Ajuste de la Tensién de la Correa del A/C
(Véase Grupo 11-Ajuste del Motor)

Operacion Preretirada
@ Descarga de Refrigerante (Véase P. 55-34)
@ Retirada de la parrilla del radiador

2,0-2,5 kgm
15-18 ft.lbs.

2,0-2,5 kgm
15-18 ft.lbs.

4 g.11 ft.bs.
<2500D,2600G> 19y 2.0-2,5 kgm <3000G>
15-18 ft.Ibs. . 17

195

3,0-3,5 kgm 16 18
16 -25 ft.lbs 19°®
17 2,0-3,0 kgm
15-22 ft.lbs.
<Pasos de retirada del <Pasos de retirada del con- NOTA
secador receptor y con- densador(sub)> ® Al instalar las juntas téricas
densador (principal)> 11. Motor del ventilador del indicadas por el simbolo 1,
1. Arandela condensador véase P. 55-38.
2. Tubo de liquido 12. Conducto de liquido
3. Junta térica 13. Junta térica
4. Secador receptor 14. Condensador (sub) NOTA
5. Motor del ventilador del 15. Ménsula (1) Invierta los procesos de
condensador o <Juego del compresor> desmontaje para volver a
6. Manguera de liquido 16. Correa de transmisién t
7. Manguera de succion 17. Manguera de succion mor'l ar. -
8. Conducto de succién 18. Manguera de liquido (2 [ : Piezas no reutilizables.
9. Junta térica 19. Junta térica
10. Condensador 20. Juego del compresor

e — — — ———— o
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AIRE ACONDICIONADO - Conducto de Refrigerante

CONDUCTO DE REFRIGERANTE

RETIRADA E INSTALACION <AIRE ACONDICIONADO SENCILLO>

Operacién Postinstalacion

o Carga de refrigerante
(Véase P. 55-35)

® Comprobacion de Fugas de Gas
(Véase P. 55-30)

® Prueba de Rendimiento (Véase P. 55-31)

'14\%

15 1,2-1,5 kgm
0,9-1,1 kgm % ‘ 9-11 ft.Ibs.
7-8ft.Ibs. 8 '

Operacion Preretirada
o Descarga de Refrigerante (Véase P. 55-34)

1,2-1,5 kgm
3,0-3,5 kgm 9-11 ft.ibs.
22-25 ft.ibs.

17

3,0-3,5 kgm
22-25 ft.lbs. it 2 <3000G>

2,0-3,0 kgm

1,2-1,5 kgm ¥
15-22 ft.lbs.

<Pasos'de retirada> 9.11 fLibs.
1. Manguera de succién
2. Manguera de liquido

3. Junta torica * 3,0-3,5 kgm
4. Conducto de liquido @ 22-25 ftlbs.
5. Junta térica * 17 <2500D>
6. Abrazadera

7. Conducto de liquido m3 —°

8. Junta toérica *

9, Conducto de succién

10. Junta térica *

11. Conducto de liquido
12. Conducto de succion \
13. Junta térica * 3,0-35kam 54 55 Kkgm
14. Conectador del conmutador de 22-25 ft.lbs. 15-18 ft.l%s.
presion doble : 3,0-3,5 kgm
15. Conmutador de presion doble 22-25 ftlbs.
16. Junta térica *
17.Ménsula
NOTA
NOTA (1) Invierta los procesos de desmontaje para
® Al instalar las juntas téricas indicadas por el volver a montar.
simbolo *, véase P. 55-38. (2) m : Piezas no reutilizables
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AIRE ACONDICIONADO - Conducto de Refrigerante

RETIRADA E INSTALACION <AIRE ACONDICIONADO DOBLE>

Operacién Preretirada Operacién Postinstalaciéon
® Descarga de Refrigerante ® Carga de refrigerante (Véase P. 55-35)
(Véase P. 55-34) ® Comprobacién de Fugas de Gas

(Véase P. 55-30)
® Prueba de Rendimiento (Véase P. 55-31)

8 1,21 ,5 kgm
9-11 .Ibs.
9 \!
0,9-1,1 ft.lbs. \’
7-8 ft.ibs.
M0 e
1,2-1,5 kgm 2,0-2,5k
o11 fibs,  ° M 16 20-BSkam
3,0-3,5 kgm o =h1,2.1,5 kgm ~ 1,2-1,5 kgm
22-25 ft.lbs. 9-11 ft Ibs. 9-11 ft.lbs.
4 1,2-1,5 kgm
4 ! 9-11 ft.ibs. :
S o
5 - 108,
m26 <
3,0-3,5 kgm 28,
2,0-2,5 kgm -25 ft.Ibs. T
15-18 ft.lbs. o4 25
23 3,0-3,5 kgm
1,2-1,5 kgm .
911 Ribs. 21 22-25 ft.Ibs.
20 .
1 Manguera de succién 14. Junta térica * 29. Manguera de liquido
2. Manguera de liquido 15. Conducto de liquido 30. Manguera de succién
3.Junta térica * 16. Conducto de succién 31. Junta térica *
4. Conducto de liquido 17.Junta térica *
5. Junta térica * 18. Conducto de liquido NOTA
6. Conducto de liquido 19. Conducto de succién Al instalar las juntas téricas indi-
7.Junta térica * 20. Junta térica * cadas por el simbolo*, véase P.
8.Conectador del conmutador  21. Conducto de succién 55-39.
de presién doble 22. Conducto de liquido
"~ 9. Conmutador de presién 23. Junta térica *
doble 24. Manguera de succidon
10. Junta térica * 25. Conducto de liquido NOTA
11. Abrazadera 26. Junta térica * (1) Invierta los procesos de des-
12. Conducto de liquido 27.Manguera de liquido montaje para volver a montar.
13. Conducto de succién 28. Junta térica * (2) I : Piezas no reutilizables
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AIRE ACONDICIONADO (R-134a) - General

ESPECIFICACIONES GENERALES

ELEMENTOS A/C SENCILLO A/C DOBLE
Compresor
Modelo FX-15 —
N° de cilindross 10 —
D.l de cilindro mm 29,0 —
Recorrido mm 257 —
Desplazamiento de pistén cc/rev 170 —
Aceite de compresor (FD46 x G) cc 180 —
Refrigerante R-134a —
Cantidad de refrigerante g 780 1180
Equipo protector
Conmutador de presién doble kg/cm?
Lado de baja presién
OFF 2,01£0,2 —
ON 2,25+0,2 —
Lado de alta presién
OFF 32,022 -
ON 26,0+2 —
Conmutador de temperatura de refrigerante del motor °C
OFF (DSL) 113,0+3 —
ON (DSL) 106 °C -
OFF (GSL) 115+3 —
ON (GSL) 108 °C —
Prevencién de congelaciéon
(termistor de temperatura del aire)
OFF 1 —
ON 5 —
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AIRE ACONDICIONADO (R-134a) - General

ELEMENTOS A/C SENCILLO A/C DOBLE
Vélvula de descarga de presion

Presién de funcionamiento  kg/cm? 38,6+3,6 «—

Presion de descarga kg/cm? 28,1 —
Embrague magnético

Clase Polea —

Voltaje DC 12,8+0,2V —

Consumo de energia eléctrica MAX. 51 W —

Par 4,0 kg.m «—

Correa Correa sencilla en V (clase A) —

Llamada de corriente (12,0 V, 20°C) Max. 4,1 A —

Resistencia de bobina (12,0 V, 20°C) Max. 3,42Q —
Condensador (Principal)

Clase Flujo paralelo —

Condensabilidad 9,000 Kecal/H —

Ventilador rpm 2,400+200 rpm «—
Condensador (Sub)

Clase - Flujo serpentino

Condensabilidad - 2,500 Kcal/H

Ventilador rpm - 3,500+350 rpm

S.C.C.: CONDENSADOR SUPER COMPACTO
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AIRE ACONDICIONADO (R-134a) - Herramientas Especiales

HERRAMIENTAS ESPECIALES

Herramienta Numero Nombre

Utilidad

09977-34000 Extractor del perno
de la placa de

Extraccion e insta-
lacion de la place de
presién

de retencion

09977-33700 Extractor e instal- Extraccién e

ador de retén de instalacién de

eje retén de eje
09977-33800 Extractor del anillo Extraccién del anillo

de retencion

09455-34000 Tirador de cojinete y
engranaje

Extraccién de aceite
de embrague
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AIRE ACONDICIONADO <R-134a> - Ciclo de Refrigeracion

CICLO DE REFRIGERACION

EVAPORADOR

Salida de aire frio

YRR

El refrigerante atomizado se

Minitl
o

HEGRCERREIRIBELRRtANIILG]

evapora convirtiéndose en gas 11

al llevarse el calor circundante a
través de accién del ventilador

de refrigeracion.
(la zona circundante se enfriard)

Manguera de vaciado '

Entrada de aire de succion

\ | g  SOPLADOR
Alimenta aire en el

vehiculo bajo presién

ﬂ al evaporador y ali-

menta aire enfriado al
interior del vehiculo

t

sensible al calor

Bombilla

XS,
“QOQ

VALVULA DE
EXPANSION
Mide liquido re-
frigerante dentro
de los nicleos

».“\.“s"‘\‘.\ss

v’
‘e’

COMPRESOR

Propuisado por la correa en V desde el

motor para convertir el refrigerante
evaporado en gas de alta presion (alta

temperatura) y los suministra al con-

densador .

El embrague magnético esta instalado
para permitir la detencién del compre-

sor.

CONDENSADOR
Instalado delante del radiador.

Enfria el refrigerante de alta presién y alta
temperatura a su punto de condensacion
para volver a liquido de alta presion con
aire del ventilador de enfriamiento y la

H Y en consecuen-
Salida de descarga cia caida en

temperatura .
Entrada de !

¥ succién

e

. 0.

s

velocidad del vehiculo

NI

J)

11 j 11

fed

1

A

evaporadores,
provocando
caida en presién

ARIOCOLRARRELLRRINK

o7

SECADOR RECEPTOR

Elimina la humedad y
suciedad contenidas en el
refrlgerante y las almace-
na para permitir el sumin-

A XX

QNN XSRS

SN RSP0 X K N

ey v !

t et

Ventilador de
enfriamiento

N

'0’0’

Liquido de

Gas de alta presion y baja presién

alta temperatura y baja
temperatura
Gas de baja

| Liquido de alta presién 7 presion y
fm‘o" y alta temperatura W baja temper-

atura
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AIRE ACONDICIONADO <R-134a> - Procesos de Ajuste de Servicio

1)

(2

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

PRECAUCIONES DE SEGURIDAD

El liquido refrigerante R-134a es extremada-
mente volatil. Una gota en la piel de la mano
podria resultar en congelacion local. Procure
llevar guantes al manejar el refrigerante.
Si el refrigerante le salpica el los ojos,
tavelos inmediatamente con agua limpia. Es
practica obligada el uso de gafas protec-
toras y guantes.
El bombin de R-134a es un vaso altamente
presurizado. Nunca la deje en un lugar
caliente, y asegurese de que la temperatura
de almacenaje sea inferior a 52°C (126°F).
A menudo se emplea un detector de fugas
haloideo en la comprobacién de fugas de
refrigerante en el sistema. Tenga presente
que cuando el R-134a entra en contacto con
una llama (este detector quema como
propano para producir una llama pequena),
produce el gas téxico fosgeno.

El refrigerante R-134a debe emplearse en el

automoévil que esté dotado del nuevo sis-

tema de refrigerante.

El aceite PAG absorbe humedad atmosférica

muy rapidamente; proceda como sigue:

@ Al sustituir o reparar los componentes
del A/C, tape o tapone todos los conduc-
tos y enlaces nada mas abrirlos para evi-
tar la entrada de suciedad o humedad.

® No retire el tapén o el capuchoén o el capu-
chon hasta que vaya a instalar los compo-
nentes.

(© Conecte todos las mangueras y tubos
completamente para evitar la entrada del
suciedad y humedad.

@ El refrigerante a utilizar es el R-134a.

No maneje el refrigerante en un lugar cerrado

ni tampoco préximo a una llama desnuda.

PRECAUCIONES AL SUSTITUIR PIEZAS

(1)
(2)

(3)
4)

EN UN CONDUCTO DE REFRIGERANTE

Lentamente descargue el refrigerante en el
conducto antes de sustituirlo.
Inmediatamente inserte un tapén en las
partes desconectadas para evitar la entrada
de humedad y polvo.

No deje un condensador o receptor nuevo,
etc. sin el tapon.

No emplee soplete para doblar o alargar los
tubos. Si los tubos se calientan con un
soplete, se forma una capa de o6xido en el
interior del tubo, provocando la misma clase
de problema que en la acumulacién de
polvo.
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AIRE ACONDICIONADO <R-134a> - Procesos de Ajuste de Servicio

Aceite de compresor

Exceso de par

Perno prisionero p...40r de

guia
_?) )

Acople macho Acople hembra

Tuerca

Acople macho

MANEJO DE CONDUCTOS Y ENLAC-

ES

(1) Perno/Tuerca de acoplamiento

©

Lubrique los encajes de juntas téricas
con aceite de compresor para facilitar el
apriete y para impedir la fuga de gas
refrigerante.

Apriete la tuerca con dos llaves para evi-
tar torcedura del tubo.

Apriete los encajes de junta térica al par
de especificacion.

(2) Brida con pasador de guia (consola trasera)

®

®e

Compruebe si falta la junta térica o si la
nueva esta danada (s6lo emplee la de
especificacion) y lubrique con aceite de
compresor.

Apriete a mano la tuerca o perno empu-
jando el tubo de un lado.

Apriete al par de especificacién.

Coloque la parte de encaje macho en el
secador receptor y con el perno, apriete
el encaje macho en el secador receptor.
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AIRE ACONDICIONADO <R-134a> - Procesos de Ajuste de Servicio

Bomba de vacio o
recipiente de refrigerante

Al puerto de servi-
cio de baja presién

Al puerto de
servicio de alta
presién

Toalla

INSTALACION DEL JUEGO DE
MANOMETRO DEL COLECTOR

(1) Cierre ambas valvulas del juego de
manémetro colector.

(2) Instale las mangueras de carga del juego de
mandmetro colector en los encajes. Conecte
la manguera de baja presién al puerto de
servicio de baja presion, y la manguera de
alta presion al puerto de servicio de alta
presion. Apriete las tuercas con la mano.

DESCARGA DEL SISTEMA DE
REFRIGERACION

(1) Conecte el juego de manémetro colector al
sistema.

(2) Coloque el extremo libre de la manguera
central sobre una toalla de taller.

(3) Lentamente abra la valvula de mano de alta
presién para ajustar el flujo del refrigerante.
Abra la vélvula sélo un poco.

PRECAUCION
Si se permite que escape refrigerante
con demasiada rapidez, se extraera del
sistema el aceite del compresor.

(4) Compruebe la toalla de taller para verificar
que no se estd descargando aceite. Si hay
aceite presentes, cierre parcialmente la
véalvula de mano.

(5) Tras caer la lectura del manémetro colector
por debajo de 434 kPa (3,5 kg/cm? 50 psi),
lentamente abra la vélvula de mano de baja
presion.

(6) A medida que la presion del sistema cae,
paulatinamente abra la valvula de mano
tanto de alta como de baja hasta que ambos
mandmetros indiquen 0 kPa (0 kg/cm?, 0 psi).
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AIRE ACONDICIONADO <R-134a> - Procesos de Ajuste de Servicio

VACIADO DEL SISTEMA DE REFRIG-

ERANTE

NOTA

Resulta necesario vaciar el sistema de A/C

siempre que se abra. Se precisa el vaciado

para eliminar todo el aire y la humedad del
sistema que pueda haberse colado en la
unidad. Tras instalarse un componente, el

sistema debe evacuarse durante unos 15

minutos. Un componente en servicio que se

haya abierto para su reparacién debe evac-
uarse durante 30 minutos.

(1) El motor debe estar apagado.

(2) Conecte un juego de mandémetro colector a
los encajes de mandmetro de compresor.
Cierre las valvulas de alta y de baja presion.

(3) Asegtrese de que el refrigerante se haya
descargado del sistema.

(4) Conecte la manguera central del juego de
manometro colector a la entrada de la bomba
de vacio.

(5) Ponga la bomba de vacio en marcha y abra
las valvula de colector de alta y de baja
presioén.

(6) Tras unos 10 minutos, compruebe que el
manometro de baja presién indique mas de
94,34 kPa (0,96 kg/cm?, 13,7 psi) de vacio. Si
no se puede obtener presion negativa, existe
una fuga en el sistema, en cuyo caso repare
la fuga como se indica a continuacion.

Cierre ambas valvula del colector y deten-
ga la bomba de vacio.

® Cargue el sistema con un bombin refrig-
erante (unos 0,4kg). Véase “Cambiando
Refrigerante”.

(© Compruebe si hay fugas de refrigerante
con un detector de fugas. Repare
cualquier fuga que se encuentre. Véase
Comprobacion de Fuga de Refrigerante.

@ Vuelva a descargar el refrigerante y evac-
ue el sistema. Si no se encuentran fugas,
siga con la evacuacion del sistema.

(7) Ponga en marcha la bomba de vacio.

(8) Abra ambas valvulas de presién del colector
para obtener un vacio de 94,39 kPa (0,96
kg/cm?, 13,7 psi).

(9) Tras indicar el manometro del baja presion lo
mas préxima posible a 94,39 kPa (0,96 kg/cm?,
13,7 psi), siga evacuando durante 15 minutos.

(10)Tras evacuar durante 15 minutos, cierre
ambas vélvulas de presién del colector y
detenga la bomba de vacio. Desconecte la
manguera de la bomba de vacio. El sistema
ahora esta listo para cargarse.

Bomba de
vacio
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AIRE ACONDICIONADO <R-134a> - Procesos de Ajuste de Servicio

Conexién

Manilla

Disco

MANEJO DE LA VALVULA DE GRIFO
DE REFRIGERANTE

(1) Antes de conectar la valvula a al bombin refrig-
erante, gire la manilla totalmente en el sentido
contrario de las agujas del reloj.

(2) Gire el disco en el sentido contrario de las agu-
jas del reloj hasta alcanzar su posicion maxima.

(3) Conecte la manguera central al encaje de la
valvula. Gire a mano el disco completamente en
el sentido de las agujas del reloj.

(4) Gire ia manilla en el sentido de las agujas del
reloj hasta punzar la tapa hermética.

(5) Gire la manilla totaimente en el sentido contrario
de las agujas del reloj para llenar en manguera
de aire. No abra las valvulas de alta y baja
presion.

(6) Afloje la tuerca de la manguera central conecta-
da al encaje central del mandmetro colector.

(7} Deje gue el aire se escape durante unos segun-
dos y apriete la tuerca.

CARGA DEL SISTEMA DE REFRIG-

ERANTE (VAPOR)

NOTA

En este paso se carga el sistema por el lado

de baja presion con refrigerante en estado de

vapor. Cuando el bombin se coloca en posi-
cién vertical, el refrigerante entrara en el sis-
tema en forma de vapor.

(1) Instale la valvuia de grifo del bombin de
refrigerante como se indica en “Manejo del
Grifo de Servicio de Refrigerante”.

(2) Abra la valvula de baja presion. Ajuste la valvula
de forma que el manémetro de baja presion no
indique mas de 412 kPa (4,2 kg/cm?).

(3) Coloque el refrigerante en un recipiente con
agua caliente {temperatura maxima de 40°C o
(104°F)) para mantener la presién dentro del
bombin ligeramente mas alta que la presion en
el sistema.

(4) Lleve el motor a ralenti rapido y accione el A/C.

() Cargue el sistema a la cantidad de especifi-
cacion. Cierre la valvula de baja presién.

Inmerse en a

gua

caliente a unos 40°C
(104°F) durante un

tiempo corto

~ Elemento A/C sencillo | A/C doble
Cantidad de especificacion 780g 11809
PRECAUCION

Asegurese de mantener el bombin en posicion
vertical para impedir que el refrigerante se car-
gue en el sistema por el lado de succion, lo que
posiblemente produciria dahos en el compresor.
(6) Cuando la velocidad de carga de refriger-
ante sea lenta, inmerse el bombin de refrig-
erante en agua caliente a unos 40°C (104°F).
ADVERTENCIA
No caliente el bombiin de refrigerante en
agua caliente a temperaturas superiores
de los 52°C (126°F) en ningun caso.
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CARGADO DEL SISTEMA DE REFRI-

GERANTE (LIQUIDO)

NOTA

En este paso se carga el sistema vacio por el
lado de alta presién con refrigerante en estado
liquido. Con el bombin de refrigerante invertida
el refrigerante entrara en el sistema en estado
liquido.

PRECAUCION

® Nunca lleve el motor en marcha al cargar

el sistema por el lado de alta presion.

® No abra la valvula de baja presién mien-
tras se carga el sistema con refrigerante
liquido.

(1) Cierre completamente las valvulas tanto de
alta como de baja presion tras evacuarse el
sistema.

(2) Instale la valvula de grifo de bombin de
refrigerante como se indica en “Manejo la
Valvula de Grifo de Servicio de Refrigerante”.

(3) Abra del todo la valvula de alta presion y

mantenga el bombin invertida.

(4) Cargue el sistema en la cantidad de especi-
ficacion pesando el refrigerante con una bal-
anza. El exceso de carga provocara el
aumento de la presién de descarga (lado
alto). A continuacion cierre la valvula de alta

presion.
Elemento AJC sencillo | A/C doble
Cantidad de especificacién 780g 1180g

(5) Tras cargarse la cantidad de especificacion
de refrigerante en el sistema, cierre la
valvula del mandmetro colector.

(6) Confirme que no existan fugas en el sistema
verificando con un detector de fugas. Véase
“Comprobacioén de Fugas de Refrigerante”.

COMPROBACION DEL NIVEL DE ACEITE DEL COMPRESOR

El aceite que se emplea para lubricar el compresor circula en el sistema mientras el compresor
esté accionado. Cuando sustituya algin componente del sistema o cuando tiene lugar una
gran fuga de gas, ahada aceite para mantener la cantidad original de aceite.
Cantidad total de aceite en el sistema: 180cc
(1) Manejo del aceite

(D El aceite debe estar libre de humedad, polvo, serrin metdlico, etc.

@ No mezcle aceites.

@ El contenido de humedad en el aceite aumenta al exponerse al aire durante tiempos

prolongados. Tras usarse, cierre el envase inmediatamente.
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2

3)

(a) Si el aceite esta limpio

Funcionamiento de retorno de aceite
Antes de comprobar y ajustar el nivel de
aceite, accione el compresor a velocidad de
ralenti del motor, con los controls en maximo
enfriamiento y velocidad del soplador,
durante unos 20 a 30 minutos, para devolver
el aceite al compresor.

Comprobacién y ajuste de un compresor usado

El aceite del compresor debe comprobarse

en el orden siguiente al introducirse en un

sistema usado.

(D Tras la operacién de retorno de aceite,
pare el motor, descargue el refrigerante y
retire el compresor del vehiculo.

@ Vacie el aceite desde los puertos de
conexién de conductos.

NOTA

En ocasiones resulta dificil extraer el

aceite ya enfriado el compresor. Retire el

aceite con el compresor caliente (man-
tenido a 40~50°C (104~ 122°F)).

® Mida la cantidad de aceite extraido. Si la
cantidad es inferior a 70cc, puede que
haya habido fuga de aceite. Realice
pruebas de fuga en las conexiones de
cada sistema, y si es preciso, repare o
sustituya las piezas defectuosas.

@ Compruebe la pureza del aceite y a con-
tinuacion ajuste el nivel de aceite como
sigue:

Cantidad de aceite vaciado

Proceso de ajuste

Mas de 70cc

Nivel de aceite es

cantidad de aceite que el extraido.

correcto. Rellene con la misma

Menos de 70cc

El nivel de aceite puede estar bajo. Liene con 70cc de aceite

(b) Si el aceite contiene virutas u otros objetos extrafios, tras limpiarse a presion el sis-
tema de A/C con refrigerante, sustituya el secador receptor.

(4) Anadiendo aceite para la piezas de componente sustituidas
Al sustituir ilas piezas componente del sistema, asegurese de suministrar la cantidad de
aceite que sigue a las piezas componente a montarse.

Piezas de componente
para sustituir

Cantidad de aceite

cc

Ntcleo del evaporador
Condensador

Secador receptor
Compresor

Tubos y mangueras
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SUBSANACION DE PROBLEMAS

Lecturas de manémetro

Otros sintoma

Diagnéstico .

Remedio

BP: Normal AP: Normal

s .éfzﬁa,w”,mf, 4,. ’

MRS, 2 2 i’.
W
) B

® Aire de descarga:
Algo fresco

o Conmutador ter-
mostatico: Lado de
manémetro de baja
no fluctda con ciclo
ON y OFF del conmu-
tador

Algo de aire y humedad
en el sistema

Prueba de fugas
Descargar refrigerante
Reparar fugas localizadas
Sustituir secador recep-
tor. Probablemente
saturado de humedad.

. Evacuar sistema

minimo 30 mins

. Cargar con refrigerante
. Accionar sistema y

comprobar rendimiento

® Aire de descarga: Se
va calentado al entrar
en vacio el lado de
baja

@ Aire de descarga: Se
va calentndo todo el
tiempo durante horas
de calor del dia

Exceso de humedad en
el sistema

Descargar refrigerante

. Sustituir secador

receptor

. Evacuar con bomba

vacio
Recargar a capacidad

. Accionar sistema y

comprobar rendimiento

® Compresor: Ciclo de
ON a OFF con
demasiada rapidez

® Manémetro de baja:
No se muestra sufi-
ciente rango el
manémetro de baja

Conmutador
termostatico defectuoso

2.

. Parar motor y apagar A/C

(OFF)

Sustituir conmutador
termostético. Al instalar
conmutador nuevo,
procure que el tubo
capilar se instale en la
misma posicién y a la
misma profundidad en el
nucleo del evaporador
que el tubo del antiguo
conmutador

. Accione sistema y com-

BP: Normal AP: Normal
o alta

@ Compresor: Lado de
baja acumula demasi-
ado antes de acti-
varse el compresor
(punto ON del ciclo
demasiado alto)

Conmutador
termostatico defectuoso

—h

3.

. Parar motor y apagar

A/C (OFF)

. Reparar o sustituir

conmutador
termostatico. Procure
que el cableado se
posicione de forma que
no haya cortocircuito
Accione sistema y
comprobar rendimiento

® Aire de descarga:
Algo fresco

Al sistema le falta algo
de refrigerante

Prueba de fugas
Descargar refrigerante
Reparar fugas
Comprobar nivel
aceite compresor
Evacuar con bomba
vacio

. Carga con refrigerante
. Accionar sistema y

comprobar rendimiento
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Lecturas de manémetro Otro sintoma Diagnéstico Remedio
BP: Baja AP:Baja | ® Airede descarga: Refrigerante muy esca- | 1. Comprobar fugas
Templado so en el sistema 2. Comprobar con

Posible fuga

N o AW

cuidado fugas en
zona de compresor

. Descargar refrigerante
. Comprobar nivel

aceite de compresor

. Evacuar con bomba

de vacio

. Cargar con refrigerante
. Accionar sistema y

comprobar rendimiento

® Aire de descarga:
Algo fresco

® Valvula de expansion:

Sudando o
escarchandose

Valvula de expansién
agarrotada o cerrada
Pantalla obstruida
Averia de la bombilla
sensora

-t

. Descargar sistema
. Desconectar tubo de

admisién en valvula de
expansion y retirar e
inspeccionar pantalla

. Limpiar y sustituir

pantalla y reconectar
tubo de admision

. Evacuar con bomba

de vacio

. Cargar con refrigerante

® Aire de descarga:
Algo fresco

® Tubo de alta: Fresco
y también suda y se
escarcha

Restriccion en lado de
alta o secador receptor
obstruido

-t

. Descargar sistema
. Retirar y sustituir

secador receptor,

tubos de liquido u
otro componentes
defectuosos

. Evacuar con bomba

de vacio

. Cargar con refrigerante
. Accionar sistema y

comprobar rendimiento

(;y 5-‘—7
N,/ ]
llami= =i

P A -
A7y g;/ )
Y

Y RE

® Compresor: Ruidoso
® Refrigeracion insufi-
ciente

Compresor averiado

. Aislar compresor
. Retirar culata del

compresor e inspec-
cionar compresor

. Comprobar nivel de

aceite del compresor

. Sustituir secador

receptor

. Accionar sistema y

comprobar rendimiento

ry =
W i

W = o o0

.////// i ;//”// ‘7://.

SR
3 4 X4 -

® Aire de descarga:
Templado

o Tubos de alta: Muy
calientes

Averia o sobrecarga del
condensador

. Comprobar si correa

gastada o daiada

. Inspeccionar si con-

densador tiene pasillo
de aire obstruido

. Inspeccione montura

de condensador si
tiene holgura con
radiador correcta

. Compruebe sobrecar-

ga de refrigerante

. Accionar sistema y

comprobar rendimiento
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Lecturas de manémetro

Otro sintoma

Diagnéstico

Remedio

BP: Alta AP: Alta

® Aire de descarga:Algo
fresco

Gran cantidad de aire y
humedad

1. Descargar refrigerante

2. Sustituya secador
receptor que puede
estar saturado de
humedad

3. Evacuar con bomba
de vacio

4. Cargar con refrigerante

5. Accionar sistema y
comprobar rendimiento

@ Aire de descarga:
Templado

® Evaporador; Sudando
o escarchado

Valvula de expansion
enganchada en posicién
abierta

1. Descargar sistema

2. Sustituir valvula de
expansién, procuran-
do que todos los
contacto estén
limpios y afianzados

3. Evacuar con bomba
de vacio

4. Accionar sistema y
comprobar rendimiento

55-
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Polea de tensién

Polea del cigiiefial

Polea del compresor

COMPROBACION DE FUGAS DE
REFRIGERANTE

Realice una prueba de fugas con un detector de
fugas en donde se sospeche fuga de refrigerante
y al realizar revisiones que conllevan desmontaje
o afiojado de enlaces de conexién.

Si se detecta fuga de gas, haga lo siguiente:

(1) Compruebe el par del encaje de conexion vy,
si estd demasiado flojo, apriete al par cor-
recto. Compruebe con el detector.

(2) Si continua la fuga tras reapretar, descargue
el refrigerante del sistema, desconecte los
encajes y compruebe las caras de asen-
tamiento. Siempre sustituya incluso si los
dafios son minimos.

(3) Compruebe el aceite del compresor y afiada
si es preciso.

(4) Cargue el sistema y vuelva e comprobar si
hay fugas. Si no se encuentran fugas, evac-
ue y cargue el sistema.

MANTENIMIENTO FUERA DE TEM-
PORADA

Incluso fuera de temporada, accione el compre-
sor durante 10 minutos al menos una vez al mes
con el motor ralentizando.

Compruebe la tensién de la correa del compre-
sor.

Correa usada 9,5~11,5mm

Correa nueva 7,5~8,5 mm
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COMPRESOR

RETIRADA E INSTALACION

Ménsula

Compresor \\%

Afigje la polea tensora y extraiga la correaen V.
Descargue el refrigerante

Desconecte el embrague magnético

Retire la manguera de succidn y de descarga
Retire el compresor

Para instalar invierta los pasos de desmontaje

CRONCRCE RS
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COMPONENTES

Jugo del compresor

Bobina de induccion

Anillo de retencién ,-’®/

Anillo de retencioén

Perno

Juego de polea y cojinete

RETIRADA
CUBO Y POLEA DE EMBRAGUE

(1) Retire el perno de fijacién de cubo del embra-
gue con una llave de tuercas.

(2) Extraiga el cubo del embrague junto con las
arandelas, del eje del compresor. Si no
puede extraerse el cubo, atornille un perno
de 8mm en el orificio de eje del cubo de
embrague para obligar el cubo a separarse
del eje.
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3)

()

(1)

@

3)

4)

Retire el anillo de retencién de polea.

Extraiga el juego de polea y cojinete, del
compresor.

INSTALACION

Limpie la superficie del cojinete de la polea
de la cabeza del compresor para eliminar
toda suciedad o corrosion .

Instale el juego de polea y cojinete en el
compresor. El cojinete es de encastre
deslizante y si se alinea correctamente, debe
deslizarse sobre la cabeza del compresor.

Instale el anillo de retencién del la polea con
el lado biselado del anillo de retencién hacia
afuera.

Coloque un separador de grosor nominal
dentro de la apertura de la parte estriada del
cubo y deslice el cubo sobre la punta del eje
del compresor.
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(5)

(6)

Inserte un nuevo perno de fijacién en la
punta del eje del compresor. Apriétela.

Par de apriete: 1,02-1,53 kg.m

Compruebe la holgura del embrague entre el
cubo del embrague y la superficie de
emparejamiento de la polea con una galga
de espesores. La holgura debe ser:

Elemento Valor especificado

Holgura del embrague 0,35~0,75 mm

@

(1
)

3)

4

Si la holgura no se encuentra dentro de las
dimensiones arriba indicadas, repita los pasos
4 a 6 con los varios separadores hasta obten-
erse la holgura de especificacion.

RETIRADA
BOBINA MAGNETICA DEL EMBRA-
GUE

Retire el cubo de embrague y polea.

Instale la herramienta protectora de eje en la
apertura de punta del compresor.

Instale fa polea en el compresor como se
indica en el dibujo. Coloque la punta del
tornillo del extractor en la hendidura central
del protector de eje y las mandibulas del
tirador por detras de la bobina del induc-
cién.

Apriete el tornillo obligador con una llave
para extraer la bobina de la culata delantera
del compresor.

NOTA
No emplee herramientas de aire comprimido.
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INSTALACION

(1)

@

(3)

@

)

(6)

(1)
@

3)

Limpie el diametro de presién de la bobina
de la cabeza frontal para eliminar toda
suciedad o corrosién .

Con el compresor en posicion vertical, situe
la bobina en posicién en la cabeza delantera
del compresor. Procure que el conector
eléctrico de la bobina del embrague se posi-
cione correctamente.

Sitie la herramienta de insercion sobre la
punta del compresor y el radio interior de la
bobina del induccién.

Posicione un extractor de 2 mandibulas de 8
pulgadas en el compresor y herramienta de
inserciéon, como se indica en el dibujo. Las
mandibulas del extractor deben engan-
charse con la parte trasera de las monturas
delanteras del compresor y el tornillo de
obligacién en el centro de la herramienta de
insercién.

Apriete el tornillo de obligacién con una llave
a mano hasta que la bobina se haya
encastrado completamente en la cabeza
frontal del compresor. Procure que la bobina
toque fondo con la cabeza frontal en todos
los puntos alrededor del diametro exterior
de la bobina.

Instale la polea y cubo del embrague en el
compresor como se explica.

RETIRADA
RETEN DEL EJE

Debe descargarse el sistema refrigerante y reti-
rarse el compresor del vehiculo antes de sustituir
el retén del eje del compresor.

Retire el cubo de embrague del compresor.
Retire el fieltro del retén de la punta de com-
presor con una herramienta como un pico.
Sople todo despojo que se encuentre en el
interior del compresor con aire comprimido
de baja presion. Limpie el interior y exterior
de la zona de punta del compresor con un
trapo sin pelusa para eliminar todo aceite y
suciedad.
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50—

(4) Retire el anillo de retencién del retén del eje, del interior de Ia punta del compresor con un
extractor de anillo de retencién como sigue:

97700-33800

(D Inserte la punta del extractor en uno de
los ojos del anillo de retencién (A).

® Gire el extractor para situar la punta de
la herramienta y el ojo mas préximo al
eje del compresor (B).

@ Tire hacia arriba rapidamente de la her-
ramienta mientras mantiene el eje de la
herramienta apoyado en el lado de la
apertura de la punta del compresor (C).

(5) Posicione la herramienta extractora de retén
de eje (09977-33700) sobre el eje del com-
presor y presione hacia abajo contra el
retén del eje. Enganche la punta de la her-
ramienta con el didmetro interior del retén.
Mientras sujeta la parte hexagonal de la her-
ramienta, gire la manilla de la herramienta en
el sentido de las agujas del reloj para
expandir la punta de la herramienta dentro
del radio interior del retén. Extraiga el retén
del eje del compresor con la herramienta.
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INSTALACION

(1) Obtenga un nuevo juego de retén del eje.
Con cuidado saque el contenido del paquete
y localice el protector del retén del eje
plastico. Procure que el protector no esté
desbarbado o danado, Deséchelo si esta
dafiado y obtenga otro juego y emplee su
protector.

(2) Con un trapo limpio y sin pelusa, limpie el
eje y el bolsillo de retén dentro de la punta
del compresor.

(3) Inmersa el protector de retén y el retén en
aceite de refrigerante limpio y situe el retén
sobre el protector con el labio del retén
apuntando hacia la punta grande del protec-
tor.

(4) Sitae el protector de retén con el retén del
eje sobre la punta del eje del compresor.

(5) Sitae la herramienta de instalacién del eje
del compresor sobre la punta del protector.
Entonces, lentamente empuje el retén bajan-
do por el protector hasta asentarse en el
compresor.

(6) Retire 1a herramienta y protector del compre-
sor.

(7) Coloque un nuevo anillo de retencién en la
apertura del compresor y asiente el anillo de
retencioén en el surco con la herramienta
extractora.

(8) Realice prueba de fuga de la instalacién del
retén tras virar el eje unas 10 revoluciones
con el cubo del embrague.

(9) Instale un nuevo fieltro en la punta del com-
presor.

(10) Instale el cubo del embrague en el compre-
sor como se explica en este apartado.
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COMPONENTES
COMPONENTES
Conducto de liquido Abrazadera

T

P 1— Tubo

Juego del niicleo

INSPECCION SOBRE VEHICULO

1

(2

Compruebe si las aletas del condensador estan obstruidas o dafiadas. Si estan obstruidas,
limpielas con aire comprimido. Si estan dobladas las aletas, enderézcalas con un
destornillador o unos alicates.

Compruebe si existen fugas en los encajes del condensador. Repare o sustituya si es pre-
ciso.

RETIRADA E INSTALACION

M
(2)
3)
(4)
()
(6)

Descargue el refrigerante.

Vacle el refrigerante.

Retire la parrilla del radiador.

Retire la ménsula y fiador de cierre.(capd)

Desconecte la manguera de descarga y el tubo de liquido.
Retire el juego del condensador.

NOTA
Para instalar, invierta los pasos de retirada.
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VENTILADOR DEL CONDENSADOR

Conectador impermeable

Ventilador

Cubierta

Subcondensador y ventilador

Ventilador

¢/ Ventilador del
% condensador
principal

Amortiguador

b

| Subconden
sador

h

INSPECCION SOBRE VEHICULO

(1
@

Compruebe si el ventilador estd obstruido o
dafado.
Compruebe la conexioén del enlace del aparejo.

RETIRADA E INSTALACION (Con-
densador principal)

(1)
2
3)

4)
(5)

(6)

Desconecte el cable de masa de la bateria.
Retire la parrilla del radiador.

Desconecte el conectador del aparejo de
alambrado del motor.

Retire la ménsula y fiador del capé.

Retire el juego del ventilador y motor del
condensador aflojando los pernos.

Para instalar, invierta los pasos de desmon-
taje.
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SECADOR RECEPTOR

COMPONENTES

Conmutador de presién doble

Cristal de visionado
Acople macho

&o

Entrada

Tubo del
receptor
RECEMERDRER
r‘_.. by
=== .
s ron Salida Desecante

Fittro

~7
INSPECCION SOBRE VEHICULO

(1) Compruebe si tienen fugas las piezas de enlace con un detector de fugas eléctrico, para
calidad del refrigerante.
(2) Compruebe si el secador receptor esta enganchado en la posicién de cerrado.
(D Lleve el motor a ralenti rapido y accione el A/C.
@ Si existe diferencia notable entre los tubos de salida y de entrada, sustituya el secador
receptor.

RETIRADA

(1) Descargue el sistema de A/C.

(2) Desconecte los dos conductos de succién principales del secador receptor.

(3) Retire el secador receptor de la ménsula.

NOTA

Tapone todos los acoples abiertos inmediatamente para impedir la entrada de
humedad.

INSTALACION

(1) Instale el secador receptor en la ménsula.
NOTA
No retire los tapones hasta que esté listo para realizar la reconexién.

(2) Instale los 2 conductos de succién principales en el secador receptor.

NOTA

Coloque la pieza de acople macho en el secador receptor y con el perno, apriete el
acople macho en el secador receptor.

(3) Si el secador receptor se sustituye por uno nuevo, afiada 40cc de aceite de compresor al
compresor.

56-74



C.T.S.A
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. DESCRIPCION GENERAL

El Sistema de Control de Temperatura Semiautomético se basa en el mecanismo de clase A/C
de mezcla de aire. Y la temperatura del compartimiento se mantiene al valor prefijado. Esto se
realiza de forma automatica cambiando la apertura de la valvula de agua, velocidad del
soplador, y también controlando el funcionamiento del compresor del A/C (ON y OFF), segun la
temperatura del compartimiento y temperatura del aire exterior y el valor especificado. Este
control lo realiza la unidad de forma automatica.
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e R e e —————————————————————

1. ESQUEMA DE BLOQUES
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2. ESQUEMA DEL SISTEMA C.T.S.A

l———————---—-——————————————-—————————1Sensorambiental
| flador Conducto de refri
(e o S | N ir i o
! —_— | refrigeracién del motor
:| Sonmut%dor Ol—;; ————— glggg_lilg;o de sefial
| © presion 0 Ventilador del radiador
! Lpresor i';_____—_-_—___—_.:____'__:-___:':
! r L
| i }
: Fresco : | Lr':__{‘_
'. . 2 il esemp & i
X Recir- —, il fiad ¥
i culado® hd Frio l'j fmanador  sensor i
. @]/ Ly ome S g
! J i ® Cara | hiculo Calentador !, {rasero
' ! i . trasero 1, etk - - |-
' ! 1 i » '
! : ) -H, Solenoide 1
E : : l T%T-_ o e |
L | ! ! : :
: : : Co : vl : 5 E
: e S ey T TT FE !
"""""""""""""" S + CONMUTADOR DEL
UNIDAD DE CONTROL C.T.S.A A A o0r PEL g
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Il. PERFIL
1. GENERAL

Todo el aire quie entra o que recircula pasa por el nicleo del evaporador. El evaporador se
mantiene frio y el nucleo del calentador caliente. Normalmente, el aire acondicionado del
A/C sale por las salidas del salpicadero. El aire caliente se emite por las salidas que los
dirigen al suelo. Cuatro amortiguadores controlan el flujo de aire por el A/C controlado
manualmente.

El amortiguador de temperatura que controla el flujo de aire desde el evaporador. Puede
cambiarse a cualquier posicién entre COLD (Frio) y HOT (Caliente). En la posicién COLD,
ninguna parte del aire del evaporador pasa por el nicleo del calentador. En la posicién
HOT, todo el aire del evaporador pasa por el nticleo del calentador. Situando el
amortiguador en cualquier punto entre HOT y COLD produce una mezcla de aire de la
temperatura deseada.

Amortiguador Amortiguador
de modalidad de temperatura Salida
NL’ucheo gel Amortiouador d
calentador mortiguador de
Evaporador entrada/salida l
’ Entrada

...........

~~~Motor del

soplador
PIES UNIDAD DEL UNIDAD DEL UNIDAD DEL
CALENTADOR EVAPORADOR SOPLADOR
2. UNIDAD
UNIDAD Funcién y funcionamiento
UNIDAD DEL funcién: Alimenta aire al evaporador y al nticleo del calentador.
SOPLADOR funcionamiento: Esta unidad tiene un amortiguador de entrada
/salida accionado por motor
UNIDAD DEL funcién: Cambiar la posicion del amortiguador de temperatura permite que pase
mas 0 menos aire por el nicleo del calentador
CALENTADOR funcionamiento: Esta unidad incluye un amortiguador de doble modalidad, un
amortiguador de temperatura y nacleo del calentador, accionados
por motores.
UNIDAD DEL funcién: El refrigerante atomizado evapora gas mientras se lleva calor de la zona
circundante por medio del ventilador de refrigeracién.
EVAPORADOR funcionamiento: Tiene nucleo y valvula de expansion
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3. PANEL DE CONTROL

Grupo pulsador 1 Grupo pulsador 2

| enemumn [ () s [ § QY o ) | ) sma |

| m—| s | I e |

o || || || 52| || 3d

w1

TN = HHEn AT e e

Tomo deslizante 1 Tomo deslizante 2

lll. FUNCION

1. FUNCION DE PULSADORES

NOMBRES DE LOS PULSADORES

CLASE MODALIDAD

SISTEMA

Grupo
pulsador 1 OFF

Ventilador del soplador: OFF

Compresor: OFF

Amortiguador de modalidad y temperatura: parada
LED Error: OFF

Relé de alta velocidad: OFF

Conmutador de admisién: OPERACION

Grupo

CARA Se dirige aire a la salida del ventilador
CARA/PIES Se dirige aire a las salidas del ventilador y de suelo
PIES Se dirige aire a la salida de suelo

NOTA: celo: Aire sale como DESEMPANADOR
PIES/DESEMPANADOR | Se dirige aire a la salida se suelo y salidas del desempanador
DESEMPANADOR 1. Se dirige aire a la salida del desempanador

2. A/C “ON”

3. Conmutador de admisién: FRESCO
por defecto 1. Conmutador de modalidad: DESEMPANADOR

2. Compresor: ON

3. Conmutador de admisién: FRESCO
A/C Compresor: ON

El compresor funcionara cuando el grupo pulsador 1
tiene algin problema o el conmutador esta en “DESEMPARDOR”

pulsador 2 RECIRCULADO

Conmutador de admisién: RECIRCULADO

FRESCO Conmutador de admisién: FRESCO
conmutador de admision: | Conmutador de admision: FRESCO
por defecto
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NOMBRES DE PULSADORES SISTEMA
CLASE MODALIDAD
1. Max. FRIO
POTENCIOMETRO| Control de - Amortiguador de temperatura: PUNTO INFERIOR
DESLIZANTE 1 | temperatura - Motor del soplador: VELOCIDAD ALTA
- Relé de alta velocidad: ON
2. Max.CALIENTE
- Amortiguador de temperatura: PUNTO SUPERIOR
- Motor del soplador: VELOCIDAD ALTA
- Relé de alta velocidad: ON
3. Entre Max. CALIENTEy Max. FRIO
- Posicionando el amortiguador de temperatura en cualquier
lugar entre CALIENTE y FRIO produce mezcla de aire de la
. temperatura deseada
- Relé de alta velocidad: OFF
POTENCIOMETRO| Control 1. AUTO
DESLIZANTE 2 | del soplador - El flujo de aire y temperatura interior se controlan de forma
automatica
2. Entre BAJAy ALTA
- El flujo de aire se controla de baja a ALTA
3. ALTA
- Motor del soplador: Velocidad alta
- Relé de alta velocidad: ON
[Referencia]
ELEMENTOS CLASE| MANUAL C.TSA
Seleccién de GIRATORIO PULSADOR
modalidad
Seleccién de GIRATORIO POTENCIOMETRO DESLIZANTE
temperatura :
Seleccién de entrada/ | PULSADOR PULSADOR
salida
Funcionamiento de Cable(modalidad/temp) MOTOR ACTUADOR
amortiguador actuador (REC/FRESCO)
Conmutador de soplador | GIRATORIO POTENCIOMETRO DESLIZANTE
Control rpm del motor | RESISTENCIA TRANSISTOR DE POTENCIA
de soplador
SENSOR AMBIENTAL
Sensor NINGUNO SENSOR INTRAVEHICULO
SENSOR TEMPERATURA DE AGUA
Terméstato TERMISTOR TERMISTOR
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1055004552554

2. FUNCIONAMIENTO

Elementos Funcionamiento
O OFF — 1. Para el soplador
A 2. No funcionara el conmutador de A/C
OFF 3. Se pagara el LED de error
O CARA — 1. Aire fluye desde la salida del ventilador
(VENTILADOR) - ’
O CARA/PIES — 1. Aire fluye desde las salidas de yentilador y c!el
(BINIVEL) — suelo (se emplea para calefaccién y A/C binivel)

CONMUTADOR DE MODAL | DAD

reunrey 1. Aire fluye desde la salida del suelo
O PIES \_ (para calefaccion)
(SUELO)
~ [ 1. Aire fluye desde las salidas del suelo y del
O PIES/ DESEMPANADOR enaned desempaiiador.(se emplea para desempafar con
(DESEMPANADOR/ || \I2 el calentador)
SUELO)
. - 1. Aire fluye desde la salida del desempariador
O DESEMPANAOR ez (para el desempariado)
W 2. A/C: ON
3. Se introduce aire del exterior.
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ELEMENTOS FUNCIONAMIENTO
CNM O A/C iy . Enciende y apaga el compresor
A/C . El conmutador del A/C se activara cuando la
A/C modalidad s/w tenga algun problema o esta en
DESEMPANADOR
CNM O RECIRCULADO [ i’ . Circula el aire interior
. El conmutador de admision se podra en
ADMIS- = FRESCO cuando la modalidad s/w tenga algan
ION problema o esta en DESEMPARADOR
O FRESCO i . Se introduce aire exterior
(n S\
CNM O AUTO . El flujo de aire y la temperatura interior se
controlan de forma automatica. El flujo de aire
SOP- varia continuamente segun la temperatura
LADOR AUTO LO ”® i interior
(a1 7 1 F |
O MANUAL . El flujo de aire puede seleccionarse
continuamente de BAJA a ALTA (temperatura
AUTO LO 2® HI interior se controla de forma automatica)
([ 7 1 7 |
I — I
(] (]
LX)
&—>
. La temperatura interior se controla segtn el
CNM ajuste de control de temperatura (la escala
TEMP 11000 2« Ik muestra la temperatura media interior, que no se

C)yr—— 1)

puede expresar numéricamente).
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3. ENCLAVAMIENTO DE PULSADORES
ENCLAVAMIENTO DE PULSADOR PULSADOR ANULACION DE PULSADOR FUNCION DEFECTO
— OFF |- SISTEMA OFF
— CARA | _—
—| CARAIPIESJ —
GRUPO
SISTEMA
PULSADOR 1 ——-—| PIES | — oN
ENCLAVAMIENTO
——-——{PIES/DESEMPANADﬂ —
GRUPO
- DESEMPANADOR |———— — PULSADOR 1
POR DEFECTO
PULSADOR ON/OFF [ A/C J< ........ . ———
GRUPO
________ <.___-..___
PULSADOR F/REC | RECIRCULADO | PULSADOR 2
ENCLAVAMIENTO — ] EFECTO

1)

2)

- FRESCO  |«-------- S — |

ENCLAVAMIENTO DE PULSADORES

Pulsando cualquier pulsador de un grupo hara que se enclave en la posicién ON y
desenclavara cualquier otro pulsador que se haya seleccionado anteriormente en el grupo.
Cualquier pulsador puede pulsarse parcialmente hasta el punto que desenclave cualquier
pulsador previamente enclavado sin enclavar el que se pulsa, por tanto todos los
pulsadores pueden estar en la posicién de desenclavamiento de forma simultanea.

NOTA

No se recomienda desenclavar todos los pulsadores simultdneamente. Los
pulsadores enclavador indican la seleccion.

Los pulsadores OFF y DESEMPANADOR automaticamente anulan los pulsadores
A/C, RECIRCULADO/FRESCO de cambio de aire recirculado/fresco. Durante el
anulado automatico no puede accionarse el pulsador A/C.

: es imposible soltar la anulacién

VALOR POR DEFECTO

Cuando todos los pulsadores estan sin accionarse de forma simulténea, el valor por
defecto es como sigue:

GRUPO PULSADOR 1 (CONM. MODALIDAD) — DESEMPANADOR

GRUPO PULSADOR 2 (RECIRCULADO/FRESCO) — FRESCO
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4. CELO (Bloqueo por Motor Frio)

1) Finalidad: Para evitar corrientes de aire frio tras arrancar en invierno, la unidad de control
CTSA impide que el ventilador funcione hasta que la temperatura alcance una
temperatura media salvo que el control de distribucién esta en posicién
DESEMPANADOR.

2) Condicién: (D) Temperatura de refrigerante del motor: menos de 48°C
@ Conmutador de modalidad: PIES
@ Conmutador del soplador: AUTO
@ Palanca de control de temperatura: mas de 24°C

3) Salida: Velocidad del ventilador del soplador: BAJA
Flujo de aire: DESEMPANADOR

5. DESEMPANAR

1) Finalidad: Emplear el sistema de calefaccién/ventilacién para desempafiar el
limpiaparabrisas.

2) Condicién: Seleccionado el conmutador DESEMPANADOR

3) Salida: Flujo de aire: DESEMPANADOR
Compresor del A/C: ON
Admisién de aire: FRESCO

4) etc.: El pulsador DESEMPANADOR autométicamente anula los pulsadores A/C,
RECIRCULADO/FRESCO
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IV.COMPONENTES
1. JUEGO DEL CONTROL

1) Ubicacién:Centro del panel de control
2) Componente: Grupo pulsador 2 para seleccién de modalidad, dos palancas deslizantes

para seleccién de temperatura y soplador y un LED (Didodo emitido de luz)
para indicar cédigo de error de diagnéstico.

Conmutador de modalidad Conmutador de admisién
Conmutador del A/C I

2 | e ) — | s | s | —3 [ss. s

o] e ==

LR L

=0 =F1=no =11

Palanca de control de temperatura

Conmutador del soplador
LED diagnéstico

2. SENSOR INTRAVEHICULO

1) Ubicacién: Parte superior de la columna de direccién
2) Clase: THERMISTER-NTC

3) Funcién: Sensor de temperatura interior del vehiculo y entrega informacién a la unidad CTSA
4) Temperatura de funcionamiento: -30~+80°C

() <#— Volante

Columna de direccion
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5) Desmontaje e instalacién: Véase P. 54-35.

6) Comprobacién: Desconecte el conectador del sensor y mida la resistencia entre los
terminales del sensor.

Resistencia del sensor

Temperatura(°C) Resistencia (KQ)

-20 29,20
-10 17,90

0 11,30

10 7,32

20 4,86

30 3,30

40 2,29

3. SENSOR AMBIENTAL

1) Ubicacién: Parte derecha del parachoques delantero

2) Clase: THERMISTER-NTC

3) Funcién: Sensor de temperatura exterior y proporciona informacion al CTSA
4) Voltaje de funcionamiento: DC9~16V

5) Temperatura de funcionamiento: -30~+80°C

6) Retirada e instalacion: Véase P. 54-35

7) Comprobacion: Mida la resistencia entre los terminales del sensor

Sensor ambiental

GVEWS55-006

Resistencia del sensor

Temperatura(°C) Resistencia (KQ)
-20 29,20
-10 17,90
0 11,30
10 7,32
20 4,86
30 3,30
40 2,29

e —————
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SENSOR DE TEMPERATURA DE AGUA

Ubicacién: montado en el conducto de entrada de la unidad del calentador

Clase: THERMISTER-NTC

Funcion: Sensor de temperatura del refrigerante del motor y proporciona informacién al
CTSA

Resistencia del sensor

Temperatura(°C}) Resistencia (K)

-15 7,220

0 3,236

15 1,564

30 0,807

45 0,441

60 0,254

75 0,152

ACTUADOR DE AMORTIGUACION DE MODALIDAD

Ubicacién: Parte superior de la unidad del calentador

Clase: Motor eléctrico CC

Funcién: Cuando se selecciona fiujo de aire con el conmutador de modalidad, la unidad de
control emite una sefal de seleccion al actuador. Las sefales de posicionamiento
de realimentan a la unidad. El motor se impulsa de acuerdo con estas sefales.

Funcionamiento: La unidad de control determina las posiciones del amortiguador de
modalidad. Las sefiales de la unidad de control se muestran a continuacién. El
motor integrado en el actuador se acciona por medio de estas sefiales.

Modalidad Voltaje de REALIMENTACION | Sentido de rotacién
CARA—-DESEMPANADOR V-5V En el sentido contrario de las agujas del reloj
DESEMPANADOR—CARA 5V -0V En el sentido de las agujas del reloj
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6. ACTUADOR DE AMORTIGUACION DE TEMPERATURA

1) Ubicacién: Parte inferior de la unidad del calentador

2) Clase: Motor eléctrico CC

3) Funcion: El actuador recibe senales de la unidad de control y varia las posiciones del

amortiguador de temperatura acorde. Este actuador tiene un potenciémetro

integrado que detecta las posiciones del amortiguador de temperatura.

Potenciémetro: Este potencidmetro es una resistencia integrada en la tarjeta impresa del
actuador. La rotacién del eje de salida se detecta como un ratio del voltaje
variable del terminal Ei a posicién del amortiguador de temperatura voltaje de
referencia E. La sefial se realimenta a la unidad de control

TEMPLADO

FRESCO @

5) Funcionamiento: La unidad de control determina las posiciones del amortiguador de

temperatura. Las sefiales desde la unidad de control se muestran en el

panel a continuacién. El motor integrado en el actuador se acciona por
medio de estas sefiales.

Modalidad Voltaje de REALIMENTACION | Sentido de rotacién
MAX. Fresco—MAX, Caliente oV —5V

En el sentido de las agujas del reloj

MAX. Caliente—MAX. Fresco 5V — 0V En el sentido contrario de las agujas del reloj
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Actuador del amortiguador de temperatura
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7.
1)
2)
3)

4)

8.
1)
2)
3)

9.
1)
2)
3)

4)

ACTUADOR DE AMORTIGUACION DE ENTRADA/SALIDA

Ubicacién: Parte superior de la caja de la unidad del soplador

Clase: Motor eléctrico CC

Funcién: El actuador recibe senales desde la unidad de control y varia las posiciones del
amortiguador de entrada/salida.

Funcionamiento:

Modalidad Sentido de rotacion

FRESCO—RECIRCULADO ! En el sentido contrario de las agujas del reloj
RECIRCULADO—FRESCO | En el sentido de las agujas del reloj

ACTUADOR DEL SOPLADOR

Ubicacion: En la caja del soplador.

Clase: Motor eléctrico CC

Funcion: Suministra el aire que entra en el habitaculo. La posicién del conmutador de
velocidad del soplador controla el soplador. El soplador tiene desde una hasta
once velocidades.

CONTROLADOR DE VELOCIDAD DEL SOPLADOR
Ubicacién: En el juego del soplador.
Clase: Transistor de silicio NPN
Funcién: Recibe su corriente de base de la unidad de control y continuamente controla la
velocidad del motor del sopiador.
Comprobacién: Compruebe continuidad entre terminales 1 y 2.
Compruebe los fusibles

Fusible

Transistor

Delante Detras Circuito

556-91



C.T.S.A

Amortiguador de Entrada/Salida

556-92
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V. AUTODIAGNOSTICO Y SUBSANACION DE PROBLEMAS
1. AUTODIAGNOSTICO

1) Finalidad: El autodiagnéstico del CTSA detectara varias averias eléctricas y proporcionara
claves de error para los componentes del sistema con averias sospechadas. Su
procedimiento se explica a continuacién.

2) Condicion: (D Palanca de temperatura en A/C méximo

@ Palanca del soplador en AUTO

@ Pulsador OFF enclavado

@ Ahora deben pulsarse simultaneamente los pulsadores A/C y SUELO en
menos de 2 segundos tras enclavar el pulsador OFF. Si se rebasa el plazo,
inténtelo otra vez con el paso 3. El pulsador OFF debe enclavarse desde
cualquier posicién ON (es decir, PNL, PNL/FLR, FLR, FLR/DEF, o DEF).
La modalidad de diagnéstico.

3) Salida: Si no se detectaron errores, el LED permanecera extinguido. El diagnéstico sélo
detectara errores durante los primeros 10 segundos del tiempo de prueba de diagnéstico.
Si sospecha que se ha presentado otra averia o desea verificar un servicio de reparacion,
debe terminarse la modalidad de diagnéstico y luego reintroducirse para repetir los 10
segundos de prueba. Siga los pasos explicados en procesos de revisién antes de prueba
de diagnéstico si han de desconectarse o sustituirse componentes.

Descripcion del error N° de parpadeos | Observacién

No se encontraron errores 0 Tras pasar 10 segundos, el LED se extinguira. Si se
detectaron emrores, sus clanes comenzaran a
parpadear inmediatamente.

Temperatura de motor 4 .
abierto o corto ejemplo)
Modalidad de motor 5

abierto o corto
-~

Sensor de temperatura de| 6 10segundos 0.5 segundos
agua abierto o corto

Sensor intravehiculo 7

abierto o corto

Sensor ambiental 8

abierto o corto
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2. FUNCION DE SEGURIDAD DE FALLO

Las unidad CTSA obtiene la informacién a partir de cada sensor y controla el grado de
apertura de los amortiguadores de actuador. En este punto, la posicién actual y subsiguientes
se deciden por medio de la sefial de realimentacién, haciéndose el control de temperatura.

Al igual que aquellos, las sefales tri-sensoras y de realimentacién de los actuadores juegan un
papel importante en la unidad CTSA. En la unidad CTSA existe una FUNCION DE SEGURIDAD
DE FALLOS contra errores de sefal de realimentacién de los actuadores.

ELEMENTOS FALLO FUNCION CONTRA ERRORES
Cuando el circuito de | Es imposible controlar cada 1. (Con el botén de VENT enclavado)
MODALIDAD MODALIDAD debido al error que la El actuador de MODALIDAD funciona
REALIMENTACION | unidad CTSA no puede obtener la y VENT esta enclavado.
esta abierto o en corto | sefial de realimentacién del actuador | 2. (Cuando cualquier botdn salvo VENT
de MODALIDAD esté enclavado) El actuador de
MODALIDAD funciona y el aire sale
por DESEMPANADOR

Cuando el circuito de | Es un error que la unidad no pueda | 1. (Cuando la temperatura de arranque
REALIMENTACION | obtener sefial de realimentacion del de la palanca TEMP esté en 2°C o

TEMPERATURA esta | actuador de TEMP. Por tanto la mas que la temperatura interior del
abierto o en corto unidad no puede controlar la automévil) E| AMORTIGUADOR TEMP
temperatura del aire se pasa a MAX FRIO.

2. (Cuando la temperatura de ajuste de
la palanca de TEMP esta en 2°C o
menos que la temperatura del interior
del automévil) El AMORTIGUADOR
TEMP se pasa a MAX CALIENTE.

Cuando el circuito del | Es imposible controlar la cantidad de | La unidad CTSA se imagina que la
SENSOR aire de admisioén en Modalidad temperatura intravehiculo es de 24°C

INTRAVEHICULO esta | Autosoplado (temperatura opcional) y funciona.
abierto o en corto.

Cuando el circuito del | Es la situacion que la unidad CTSA | La unidad CTSA se imagina que la

SENSOR AMBIENTAL | no es capaz de detectar la temperatura ambiental es de 24°C
est4 abierto o en temperatura ambiental y no puede (temperatura 6ptimo) y funciona.
corto. controlar la cantidad de aire de
admisién de forma automética en
MODALIDAD AUTO

Cuando el circuito del | Es la situacién en la que la unidad La unidad CTSA se imagina que la
SENSOR TEMP DE | CTSA no puede detectar la TEMP del | temperatura del agua es de 80°C y
AGUA esta abierto o | AGUA, por tanto el tiempo de funciona.
en corto demora del aire en MODALIDAD
CELO puede que se posponga.
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3. SUBSANACION DE PROBLEMAS

Elementos

Sintoma

APAREJO DE ALAMBRADO
PANEL DE CONTROL

PALANCA DE TEMP
MOTOR DE MODALIDAD

MOTOR DE F/REC
MOTOR AMORTIGUADOR
RELE DE COMP

MOTOR DE SOPLADOR
RELE ALTO

TRANS DE POTENCIA
RELE DE CALENTADOR

REFRIGERANTE
EMBRAGUE MAGNETICO

VARILLATE DE MOTOR
SENSORES

FUSIBLE
DIAGNOSIS
CNM.DE SOPLADOR
MOTOR DE TEMP

1 | A/C no funciona
con CNM.
CONTACTO puesto
2 | No sale aire
templado por la Y
salida (en modalidad
calefaccion)

3 | No sale aire fresco de

la salida (en modalidad BN AN 2N BN BN | JN AN AR BN ) o
de refrigeracién)

4 | No funciona el
motor del soplador | @ o e ® [ BN ] o

5 | Motor del soplador
siempre funciona ® P o 0 P

6 | Motor F/REC no
funciona

7 | Motor de

modalidad no
funciona ¢ o 0 o o o

8 | (En modalidad

auto)

1. Motor al méx. 2N BN BN BN J L BN ) o ]

2. No hay control
de temperatura
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N° [ SINTOMA CAUSA POSIBLE REMEDIO
1 El A/C no funiona Darios en panel de control A/C Sustituir CTSA
cuando el CNM. El alambre de aparejo de circuito corto Inspeccionar el alambre
CONTACTO esta Dafrios en la unida de control de A/C Sustituir CTSA
puesto Fusible soplado de A/C Sustituir fusible
Relé de A/C Sustituir relé
2 El aire templado no Dfectos en circuito de palanca de temp. Sustituir CTSA
sale a la modalidad Palanca de temperatura rota Sustituir CTSA
calentado Defectos en motor de temp. de Sustituir motor de temp
circuito de realimentacién
Corto o abierto entre motor de temp y CTSA | Inspeccionar el alambre
Motor de temperatura Sustituir motor de temp
No mueve el amortiguador de temp Inspecciorar el varillaje de motor
Sensor intravehiculo Sustituir sensor intravehiculo
No funciona el motor de soplador Referencia N°4
Darios en CTSA Sustituiro CTSA
3 No sale el aire fresco | Dafios en el circuito de entrada de Sustituir CTSA
cuando estd puesto | Palanca de temp
el A/C Palanca de temp. rota Sustituir CTSA
Darios en circuito de realimertacion del Sustituir piezas de autodiagndstico
motor de temp
Corto o abierto entre el motor de temp. y CTSA | Sustituir alambre
Dafio de motor de temp Sustituir motor de temp
No funciona el motor de temp Inspeccionar el motor de temp
Relé de A/C defectuoso Sustituir relé
Fuga en refrigerante Inspeccionar tubo de refrigerante y reparar
Dafios de embrague magnético Sustituir
No funciona el motor de soplador Referencia a N°4
Dafos en CTSA Sustituir CTSA
4 No funciona el motor | Dafios en transistor de potencia Sustituir TR potencia

del soplador

Termofusible del transistor de potencia

Sustituir TR potencia

Darios en relé de velocidad alta

Sustituir relé de velocidad alta

Circuito abierto en la unidad de soplador

Inspeccionar alambre en soplador

Conexién incorrecta entre conectador del TR
de potenciay relé de velocidad alta

Inspeccionar conectador

Alambre principal de la unidad de soplado abierto

Inspeccionar

Dafios en la unidad CTSA

Sustituir CTSA

Darios en motor del soplador

Sustituir motor del soplador
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No

SINTOMA

CAUSA POSIBLE

REMEDIO

Motor del soplador

Dafios en relé de alta

Sustituir relé de velocidad alta

vira a alta velocidad Darios en TR de potencia Sustituir TR de potencia
(imposible de controlar) | Dafios en palanca del soplador Sustituir CTSA
Darios en unidad CTSA Sustituir CTSA
Alambre de extension Inspeccionar alambre de extension
6 | No funciona motor Daiios en motor R/FRESCO Sustituir motor R/FRESCO
R/FRESCO Circuito abierto o corto entre actuador Inspeccionar alambre de aparejo
R/FRESCO y unidad CTSA
Motor R/FRESCO no funciona Sustituir
Darios en varillaje del motor R/FRESCO Sustituir varillaje
Darios en unidad CTSA Sustituir CTSA
Darios en panel de control Sustituir CTSA
7 | No funciona motor de | Dafios en circuito de realimentacion de modalidad| Sustituir piezas de autodiagnéstico
amortiguador de Dafios en motor de modalidad Sustituir motor de modalidad
modalidad Circuito abierto o corto entre actuador Inspeccionar alambre de aparejo
de modalidad y la unidad CTSA
Darios en panel de control Sustituir CTSA
Daros en unidad CTSA Sustituir CTSA
Dadios en varillaje del motor de modalidad | Sustituir varillaje
8 | A/C no funciona Dafios en sensor intravehiculo Sustituir

correctamente en

modalidad auto

1. Velocidad de
soplador alta

2. Control de
temperatura imposible

Circuito del sensor intravehiculo abierto o en corto

Sustituir piezas de autodiagndstico e alambre

Daios en sensor ambiental

Sustituir piezas de autodiagnéstico

Circuito de sensor ambiental abierto o corto

Sustituir piezas de autodiagnéstico e alambre

Dafios en panel de control

Sustituir CTSA

Daios en unidad CTSA

Sustituir CTSA

Alambre de extensién

Inspeccionar alambre de aparejo
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